





Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes
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B.1 Creacio d'una xarxa basica d'itineraris ciclables urbans especialment segurs
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Millora de I'accessibilitat a la via publica de Vilafranca del Penedés

Es proposa realitzar actuacions de millora de I'accessibilitat a la via publica als itineraris principals dels diferents barris
de la vila, en combinacié amb el pla de zones 30 i el pla de camins escolars. Les millores han de permetre garantir les
amplades i algades Utils de pas i I'accessibilitat dels guals de la xarxa basica de vianants. Les actuacions de millora de
I'accessibilitat en la resta de la xarxa viaria s'afrontaran majoritariament amb la propera revisié del PMU. Es proposa
realitzar un estudi complementari respecte a I'accessibilitat a la via publica per a persones invidents. Durant el procés
de participacié del PMU ha estat considerada com la mesura amb una prioritat més elevada, amb un 48% dels
possibles vots.

Fase 1 Encarregar I'estudi de mesures complementaries per a persones invidents. Es proposa realitzar les
actuacions de millora dels trams de carrers que actualment s6n totalment inaccessibles i no tenen
restriccions de circulacid. Realitzar també les actuacions de la majoria de trams dels itineraris principals que
s6n accessibles pero insuficients perqué no permeten el creuament d'una cadira de rodes i un vianant.
Millorar també algunes voreres importants per a I'accés als centres educatius. Veure planol. Incorporar en
totes les noves actuacions els criteris resultants de I'estudi de mesures per a persones invidents.

Fase 2 Realitzar les actuacions d'ampliaci6 de l'illa de vianants i d'alguns nous eixos de vianants aixi com la resta de
millores proposades per els itineraris principals. Veure planol. Executar les mesures especifiques per a
persones invidents

Nucli urba

Ajuntament de Vilafranca - Serveis de Via Publica i Urbanisme

Ajuntament de Vilafranca - Serveis Socials, Diputaci6 de
Barcelona, associacions de persones amb mobilitat reduida,
ONCE, associacions de comerciants i de veins.

1 Incrementar la superficie i I'atractivitat de la xarxa basica de vianants i
2 Adaptar la xarxa basica de vianants per a persones amb mobilitat reduida 4

3 Millorar la seguretat per als vianants 8 [ 9 |
9 Millorar la comoditat i garantir I'accessibilitat del servei de transport urba

n° Descripcio Tipus Revisio
101 % dels desplacaments interns realitzats a peu Eficacia Pla
102 n° d'accidents amb vianants implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual
103 increment de la superficie destinada als vianants (ha) Execuci6 Anual
104 % dels eixos de la xarxa basica de vianants amb amplada Gtil no accessible Eficacia Pla
105 % dels eixos de la xarxa basica de vianants amb amplada util accessible pero insuficient Eficacia Pla
106 n° de guals inexistents o no accessibles en la xarxa basica de vianants Execuci6 Anual
401 emissi6 anual de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (t CO2 / any) Eficacia Pla
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Millora de I'accessibilitat a la via publica de Vilafranca del Penedés

l'accessibilitat de persones
invidents

reformades seguint els
nous criteris

. L. . L. Cost unitari (sense ., .
Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversio Explot. /
IVA) Mantenim.
Estudi de mesures
complementaries per a
Encarregar estudi / projecte l'accessibilitat de 1 1 10.000,00 w 10.000
persones invidents a la
via publica.
Construcci6 de plataforma ) o
Gnica amb acabat tipus Vials generalment amb 9 T ~
: L pus <7 m. d'amplada 1 2.052 § x 688 120,00 £ 1.477.440
paviment imprés i mobiliari - . e g E @
N actualment inaccessibles g S
urba basic
. Vials de l'illa de vianants o
Construccio de plataforma on es prioritari urbanitzar 3 o & N
Gnica amb acabat tipus llosa i priort - 1 860 Z x 88 S 150,00 £ 1.032.000
I la calgada i nous vials de g 3 e @
mobiliari urba basic : g S
vianants
Trams d'avingudes E =
Ampliacié de voreres amb importants on 3 :’ 2 N
placio d p 1 5715 x 458 120,00 £ 274.080
panot o similar actualment cal resoldre g o= @
I'accessibilitat 'GE“: g
Trams d'itineraris g _
. principals amb voreres @ o8
Ampliacié de voreres amb ; e ) o o b
P L insuficients o millorables | 1 2.726 = x 25 g 120,00 £ 654.240
panot o similar 2 $ = @
al costat de centres = £s
educatius £
" Nous vials de vianants i o
Construcci6 de plataforma vials de lilla de vianants 9 T o o
Gnica amb acabat tipus llosa i on o és urgent 2 1.646 & x 8 § oy 150,00 £ 1.975.200
mobiliari urba basic s g = SE ©
urbanitzar la calgada
Remodelacio E o
Ampliacié de voreres amb d'avingudes que tenen 3 :’ 2 N
Placio 0¢ guces q ) 2683 £ x 458 120,00 £ 1.287.840
panot o similar voreres suficients pero g i @
que cal millorar 'GE“: g
Altres itineraris g _
Ampliacié de voreres amb principals de vianants 8 3 § o~
pliacio as amb condicions 2 31635 x 23S 120,00 £ 759.120
panot o similar . 2 82 ®
actualment suficients = 5 g
pero que cal millorar £
. . . Mesures determinades
Actuacions de millora i i )
senyalitzaci6 especifica per a en l'estudi que no
Y P p corresponen a zones 2 1 100.000,00 w 100.000

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Algunes de les reformes importants es poden vincular a alguns sectors de nou desenvolupament urbanistic com podria ser el cas de I'Avinguda Barcelona, el
C/Lavern, el C/Comerg o els carrers de la xarxa basica de vianants de Moli d'en Rovira.

Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversié total (sense IVA) 3.447.760| 4.022.160| 7.469.920
Inversié mitjana anual (sense IVA) 1.723.880| 1.005.540| 1.244.990
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)

Total anual (Inversi6 + Explotacio)

1.723.880| 1.005.540| 1.244.990
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Realitzar de forma participativa amb les escoles una analisi dels principals problemes de seguretat i mobilitat per
accedir a les escoles. Aprofitar I'estudi per a realitzar un reconeixement amb les alumnes de I'entorn de l'escola i
educar en la seguretat viaria i la mobilitat sostenible. Realitzar les actuacions pertinents, especialment aquelles
relacionades amb la seguretat i I'accessibilitat, i implicar les escoles i les associacions de mares i pares en la promocié
dels modes més sostenibles per accedir al centre d'estudis. Estudiar la possibilitat de tirar endavant iniciatives com el
"Bus a peu".

Pla de camins escolars de Vilafranca del Penedés

Fase 1

Es proposa realitzar I'estudi, les activitats pedagogiques i les principals actuacions relacionades amb la
seguretat i 'accessibilitat de forma coordinada amb el Pla de Zones 30 i la planificacié de les millores
d'accessibilitat a la via publica.

Fase 2

Es proposa completar algunes de les actuacions plantejades en el Pla i engegar el projecte "Bus a peu" en €
cas que es disposi d'una implicacié directa de les escoles i les associacions de mares i pares.

Centres educatius del municipi

Ajuntament de Vilafranca - Serveis d'Educacio, Participacio i Via
Publica

Consell escolar, associacions de mares i pares dels centres
educatius, associacions de comerciants

Millorar la seguretat per als vianants 1 2 3
Adaptar la xarxa basica de vianants per a persones amb mobilitat reduida 4 5) 6
Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 7 9
Promoure la seguretat viaria

n° Descripcio Tipus Revisio
107 n° d'alumnes de les escoles implicades en el pla de camins escolars Execuci6 Anual
101 % dels desplacaments interns realitzats a peu Eficacia Pla
102 n° d'accidents amb vianants implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual
201 % dels desplagaments interns realitzats amb bicicleta Eficacia Pla
203 n° d'accidents amb ciclistes implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual
501 n° d'accidents amb victimes en zona urbana / habitant Eficacia Anual
401 emissi6 anual de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (t CO2 / any) Eficacia Pla
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Pla de camins escolars de Vilafranca del Penedés

. . . L, nitari (sense L. .
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (s Inversié Explot. /
IVA) Mantenim.
Pla de camins escolars
Encarregar estudi / projecte de Vilafranca del 1 1 12.000,00 w 12.000

Penedes

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Fase 1 Fase 2 Total

Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 12.000 12.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 6.000 2.000

Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)

Total anual (Inversié + Explotaci6) 6.000 2.000
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Creaci6 d'una xarxa basica d'itineraris ciclables urbans especialment segurs

Es proposa crear una xarxa basica d'itineraris ciclables especialment segurs (carrils-bici segregats, carrers de prioritat
invertida, zones de vianants o voreres amples) que permeti connectar els diferents barris amb el Centre Vila i els
principals equipaments, especialment pel que fa als centres educatius de primaria i secundaria, aixi com les terminals
de transport public. Es proposa senyalitzar les zones de vianants i les voreres de 4 o més metres d'amplada que
poden formar part de la xarxa basica d'itineraris ciclables especialment segurs, com a zones de cohabitacié amb
velocitat maxima de 10 km/h i prioritat per als vianants. Es proposa que els carrers amb plataforma Unica sense
restriccions de circulacié quedin senyalitzats com a carrers de prioritat invertida amb una velocitat maxima de 20 km/h,
promovent la reducci6 de les intensitats de circulacié de vehicles motoritzats, permetent-se la circulacié de la bicicleta
en contradireccid i alertant als conductors sobre aquesta questio.

Es proposa senyalitzar carrils-bici segregats per accedir als centres educatius en la resta de casos. Coordinar les
actuacions amb el pla de camins escolars i el pla de zones 30. Es tracta d'una de les actuacions que ha obtingut una
prioritat més elevada en el procés de participacio, amb un 28% dels vots possibles.

Fase 1 Es proposa senyalitzar les zones de vianants i les voreres de més de 4 m. com a zones de cohabitaci6. Es
proposa senyalitzar els carrers de plataforma Unica amb circulacid i els que es prevegui construir durant la
fase 1 (millores d'accessibilitat) com a carrers de prioritat invertida. Es proposa senyalitzar nous carrils-bici als
carrers F. de Paula Bové, C/Moja, C/Pare Manyanet, Pg. Rafael Soler, Av. Europa, C/Camp del Cellerot, Av.
Catalunya i C/Balta de Cela. Es preveu disposar del nou carril-bici sobre el cobriment al final de la fase 1.
Veure planol.

Fase 2 Es proposa anar incorporant els nous carrers de prioritat invertida que es construexin durant la fase 2 aixi
com els nous carrils-bici segregats i zones 30 dels nous sectors urbanistics. A partir del procés de
participacié també es proposa que en les reformes per ampliar les voreres del C/lgualada i el C/Hermenegild
Clascar es consideri de forma prioritaria una solucié tipus carril-bici segregat, i que s'estudi la possibilitat
d'extendre aquesta solucio6 a les avingudes Barcelona i Tarragona. Veure planol.

Ajuntament de Vilafranca - Serveis de Via Publica i Urbanisme

Associacions d'usuaris de la bicicleta. Entitats participants del pla
de camins escolars. Associacions de veins i de comerciants.

4 Incrementar la xarxa d'itineraris ciclabes [ 1 2 3

6 Promoure un increment de I'Gs segur de la bicicleta 5 6

11 Promoure I'Us del transport public 7 9

10

n° Descripci6 Tipus Revisio
201 % dels desplagaments interns realitzats amb bicicleta Eficacia Pla
203 n° d'accidents amb ciclistes implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual
204 longitud d'itineraris ciclables especialment segurs (carril-bici i compartits amb vianants) Execucio Anual
401 emissi6 anual de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (t CO2 / any) Eficacia Pla
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Creaci6 d'una xarxa basica d'itineraris ciclables urbans especialment segurs

. > . . Cost unitari ., 5
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments ost unitari (sense Inversio Explot. /
IVA) Mantenim.
Senyalitzaci6 horitzontal i Trams importants per a
vertical de carril-bici la connexi6 d'itineraris 2 _
bidireccional en calgada amb |ciclables situats en la 1 1.500 % 35,00 Q% 52.500
elements fisics de separaci6 i |proximitat de centres =
amplada minima de 2,5 m. educatius
Sen.y alitzacio h.OI’IFZf)nta| : Sobre el cobriment del
vertical de carril-bici ferrocarril. estacié 2 _
bidireccional en calgada amb ! P 1 1.700 35,00 £ 59.500
L ... |d'autobusos i sector de g @
elements fisics de separacio i .
o la Cinzano
amplada minima de 2,5 m.
Const i6/ litzacié d .
B 0 Aunguta Catn : .
9798 entre el carril-bici 1 200 £ 150,00 E 30.000
en vorera amb una amplada . ) : g @
P existent i La Fasina
minima de 2,5 m.
Senyalitzacié de zona de . .
o . - Carrers de vianants i _
cohabitacié de vianants i voreres amples (<4m.) < S
bicicletes, amb prioritat per als P . ’ 1 70 2 300,00 § 21.000
. . h . que tenen interés com a & @
vianants i velocitat maxima de itinerari ciclable principal 2 @
10 km/h princip
Col-locacié de placa En Sfer.\yals de direccio _
complementaria informativa prohibida dels carrers de 3 S
N P . N prioritat invertida que 1 20 2 80,00 G 1.600
Excepte bicicletes"-en senyal : N b @
- . tenen interés com a @ @
vertical existent o L
itineraris principals
Senyalitzacio horitzontal i Trams d'altres vies
vertical de carril-bici importants de circulacié @ _
bidireccional en calgada amb  |que milloren la 2 2.200 % 35,00 Q% 77.000
elements fisics de separaci6 i |connectivtat de la xarxa =
amplada minima de 2,5 m. ciclable
Senyalitzacié de zona de . .
o . - En avingudes principals _
cohabitacié de vianants i on s'han ampliat les o S
bicicletes, amb prioritat per als P . 2 16 2 300,00 § 4.800
. . h . voreres a un minim de 4 & @
vianants i velocitat maxima de metres 2 @
10 km/h
Senyalitzaci6 horitzontal i En el C/igualada i en el
vertical de carril-bici C/Hermenegild Clascar, 2 _
bidireccional en calcada amb  |en el moment d'ampliar 2 950 % 35,00 Q% 33.250
elements fisics de separaci6 i |voreres i deixar en sentit =
amplada minima de 2,5 m. Unic
Previsi6 d'un itinerari ciclable |En sectors de nova 2
en el desenvolupament de nous construcci6 dins el nucli | 2 3.000 3
plans o projectes urbanistics urba =
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversié total (sense IVA) 164.600 | 115.050 | 279.650
Inversié mitjana anual (sense IVA) 82.300 28.760 46.610
Explotaci6 / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacio) 82.300 28.760 46.610
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Es proposa que s'arrangin i es senyalitzin uns itineraris ciclables per accedir als poligons industrials propers, molt
especialment als poligons de Avinguda Tarragona, Domenys | i Il, Estacié de Mercaderies, Clot de Moja, Avinguda
Barcelona i Sant Pere Molanta, en coordinacié amb el pla de mobilitat d'aquests poligons. A més a més, també es
proposa preveure itineraris ciclables per accedir als nous poligons dels Cirerers i Domenys Ill. Cal destacar que és
especialment important oferir itineraris de connexié amb les estacions de ferrocarrils i d'autobusos de Vilafranca del
Penedés. Es proposa coordinar les actuacions amb un pla de senyalitzacié direccional especifica per a bicicletes a tot
el municipi (actuacié B.8).

Crear itineraris ciclables de connexié amb els poligons industrials propers

Fase 1

Es proposa arranjar el cami que permet connectar amb el poligon de Sant Pere Molanta a través dels camp:
i seguint el tracat de I'AP-7. Es proposa senyalitzar tots els itineraris que transcorren els poligons industrials
com a zones 30 amb presencia de bicicletes i que disposin de senyalitzaci6 direccional.

Fase 2

Es proposa que el sector de Domenys IIl executi l'itinerari ciclable d'accés que formaria part de la Ronda
Verda amb un disseny de cami de passejada. La connexié amb el poligon Estaci6é de Mercaderies implica
una obra important que permeti creuar per sota l'autopista a I'entorn de la riera. Tots els itineraris en sectors
de nova urbanitzacio seran prioritariament segregats.

Entorn del nucli urba

Ajuntament de Vilafranca - Serveis de Via Publica i Urbanisme /
Gestor de la mobilitat dels poligons

Associacions d'usuaris de la bicicleta, taula de mobilitat dels
poligons industrials

Incrementar la xarxa d'itineraris ciclabes 1 2 3

Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 5) 6
7 9
10

n° Descripci6 Tipus Revisio
205 longitud d'itineraris ciclables d'accés als poligons industrials Execuci6 Anual
201 % dels desplagaments interns realitzats amb bicicleta Eficacia Pla
202 % dels desplagaments de connexié realitzats a peu o amb bicicleta Eficacia Pla
203 n° d'accidents amb ciclistes implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual
401 emissi6 anual de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (t CO2 / any) Eficacia Pla
402 emissio unitaria de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (g CO2 eq. / desplagament) Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Crear itineraris ciclables de connexié amb els poligons industrials propers

) . L itari e - .
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sens Inversié Explot. !
IVA) Mantenim.
Arranjament de cami existent |Cami de connexi6é amb 9 _
d'uns 3 metres d'amplada amb |el poligon de Sant Pere 1 1.500 g 10,00 % 15.000
tot-u i millores del drenatge Molanta E
Senyalitzaci6 vertical de zona |Laterals de I'Av. "
A i ) ; © =
30 (S ?0) i _r'ecorc_laton amb T?rragor?al_la resta 1 30 % 300,00 3 9.000
senyalitzacio horitzontal de d'itineraris ciclables de 2 )
velocitat maxima a 30 km/h l'interior dels poligons.
Col-locacié d\e_placa Laterals de I'Av.
complementaria en zona 30 Tarragona i la resta . =
alertant sobre la preséncia de e g . 1 30 § 120,00 3 3.600
. X . . d'itineraris ciclables de 2 )
bicicletes i senyalitzacio Finterior dels poligons
horitzontal de perill bicicletes poligons.
o o En nous sectors dels
Previsi6 d'un itinerari ciclable .
Cirerers, Domenys I,
en el desenvolupament de nous L . 2
lan roiect rbanistics Cami i carretera de Moja
plans o projectes u i Avda. Foix
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 27.600 27.600
Inversié mitjana anual (sense IVA) 13.800 4.600
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotaci6) 13.800 4.600
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Senyalitzar una Ronda Verda i altres camins de passejada per al'oci amb bicicleta

Es proposa arranjar, d'acord amb els propietaris, el conjunt de camins rurals que permetin realitzar itineraris de
passejada amb bicicleta a I'entorn del nucli urba de Vilafranca del Penedés. A més a més, ha de permetre connectar
amb els principals camins d'interés comarcal i amb els possibles itineraris ciclables de connexié amb les poligons
industrials i els nuclis urbans propers. Es tracta d'una iniciativa destinada sobretot a I'oci de cap de setmana, pero que
també promociona I'aprenentatge i la practica de la bicicleta i que, per tant, pot obrir les portes a un Us més quotidia de
la bicicleta. Cal valorar la seva actuacié en funcié dels costos finals d'execucié i les possibles vies de finangament ja
gue durant el procés de participacié s'ha identificat com a no prioritaria.

Fase 1 Es proposa senyalitzar una part de la Ronda Verda i els camins rurals que permetrien accedir-hi. En concret
es proposa senyalitzar el tram nord, entre la Zona Esportiva de Vilafranca i el poligon de Sant Pere Molanta,
connectant amb el cami que es proposa arranjar com a itinerari de connexi6 entre el nucli urba i el poligon.
Es requereixen algunes obres a la zona esportiva. Veure planol.

Fase 2 Es proposa senyalitzar la resta de la Ronda Verda, aprofitant els itieneraris ciclables que es crein en I'entorn
dels poligons del sud de Vilafranca, especialment el Clot de Moja i I'Avinguda Tarragona. La Ronda Verda
completa té una longitud de 14,5 km. Es proposa també habilitar algunes zones de parada amb ombra.

- Entorn del nucli urba
_ e e

Ajuntament de Vilafranca - Serveis de Medi Ambient i Via Publica

4 Incrementar la xarxa d'itineraris ciclabes 1 2 3
6 Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 5) 6
7 9
10
n° Descripci6 Tipus Revisio
206 longitud total d'itineraris ciclables de passejada senyalitzats Execuci6 Anual
201 % dels desplagaments interns realitzats amb bicicleta Eficacia Pla
202 % dels desplagaments de connexié realitzats a peu o amb bicicleta Eficacia Pla
203 n° d'accidents amb ciclistes implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Senyalitzar una Ronda Verda i altres camins de passejada per al'oci amb bicicleta

Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
. P Tram nord de la Ronda
Arranjament de cami existent Verda entre la Zona 2 _
d'uns 3 metres d'amplada amb R . 1 5.000 3 10,00 £ 50.000
tot-u i millores del drenat Esportiva i el poligon de g @
otu ores del drenatge Sant Pere Molanta
Tram sud de la Ronda
Arranjament de cami existent |Verda sense comptar els 2 _
d'uns 3 metres d'amplada amb |trams dels itineraris que | 2 6.000 % 10,00 % 60.000
tot-u i millores del drenatge transcorren pels E
poligons industrials
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 50.000 60.000 | 110.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 25.000 15.000 18.330
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 25.000 15.000 18.330




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Incrementar I'oferta d'aparcament per a bicicletes en les zones i eixos comercials del
nucli urba

Es proposa incrementar |'oferta d'aparcament en les zones i eixos comercials, de manera que els usuaris de la bicicle
disposin de places per aparcar molt properes als locals comercials i de serveis. Cal tenir en compte que un
aparcament rapid i proper és important per a que la bicicleta sigui competitiva en termes de temps respecte a la resta
de modes de transport. A més a més, aquesta mesura ha de permetre millorar I'ordenacié de les bicicletes que
actualment ja aparquen de forma dispersa per aquestes zones.

Fase 1 Es proposa crear nous aparcaments per a bicicletes en els accessos de la zona comercial del Centre Vila,
aixi com en els eixos de Av. Barcelona, Av. Tarragona, Rambla Nostra Senyora, Rambla Sant Francesc,
C/Espirall, C/Amalia Soler, C/Eugeni d'Ors. Es proposa crear una eina a la web de mobilitat de I'Ajuntament
que permeti suggerir noves localitzacions d'aparcaments de bicicletes.

Fase 2 Es proposa realitzar les ampliacions dels aparcaments gque tinguin una major utilitzacié aixi com identificar
nous eixos comercials que necessitin ampliar I'oferta d'aparcament per a bicicletes.

- Zones i eixos comercials del nucli urba
_ Ajuntament de Vilafranca - Servei de Via Publica

Associacions d'usuaris de la bicicleta, associacions de veins i de
comerciants.

4 Incrementar la xarxa d'itineraris ciclabes 1 2 3
6 Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 5) 6
7 9
10
n° Descripci6 Tipus Revisio
201 % dels desplagaments interns realitzats amb bicicleta Eficacia Pla

208 n° de punts d'aparcament per a bicicletes Execuci6 Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Incrementar I'oferta d'aparcament per a bicicletes en les zones i eixos comercials del
nucli urba

. L . - Cost unitari (sense L .
Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversié Explot. !
IVA) Mantenim.
Instal-lacié d'aparcament per a |Accessos Centre Vila i " g_ I
bicicletes del tipus barra U- Rambles (veure planol 1 9 g x 578 110,00 § 4.950
invertida o similar proposta) = 5 ®
o
Instal-lacié d'aparcament per a |Avingues Tarragona i " g_ I
bicicletes del tipus barra U- Barcelona (veure planol 1 5 & x 578 110,00 § 2.750
invertida o similar proposta) = 5 @
o
Instal-lacié d'aparcament per a ClAmalia Soler (veure " g_ I
bicicletes del tipus barra U- lanol proposta) 1 3 g x 578 110,00 & 1.650
invertida o similar P prop = 5 @
o
Instal-lacié d'aparcament per a ClEspirall (veure planol " g_ I
bicicletes del tipus barra U- o gsta) P 1 2 g x 578 110,00 & 1.100
invertida o similar prop = 5 @
o
Instal-lacié d'aparcament per a C/Eugeni d'Ors (veure " g_ I
bicicletes del tipus barra U- Iénoglj roposta) 1 3 g x 578 110,00 § 1.650
invertida o similar P prop = 5 @
o
Instal-lacié d'aparcament per a ClTorrelles de Foix " g_ I
bicicletes del tipus barra U- (veure planol proposta) 1 2 g x 578 110,00 & 1.100
invertida o similar P prop = 5 @
o
Instal-lacié de plataforma en
laca d' t Icada,| Avinguda Santa ClI 2 =
placa aparcamer} en calcada, Avingu a‘ anta Clara 1 3 £ 2.600,00 3 2800
amb barres per a I'aparcament |(veure planol proposta) 3 )
d'unes 10 bicicletes
o Aparcaments soterranis,
Instal-lacié d'aparcament per a com a minim en els " I
bicicletes del tipus barra U- . 1 30 £ 110,00 8 3.300
. - L municipals, on els = 2
invertida o similar . w
accessos ho permetin
Instal-lacié d'aparcament per a |Ampliacions i noves " I
bicicletes del tipus barra U- localitzacions a 2 50 % 110,00 § 5.500
invertida o similar determinar = @
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 24.300 24.300
Inversié mitjana anual (sense IVA) 12.150 4.050
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 12.150 4.050




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Completar I'oferta d'aparcament per a bicicletes a les terminals de transport i als
equipaments publics

Es proposa que les terminals de transport disposin d'aparcaments especialment segurs ja que les bicicletes hi s6n
aparcades durant moltes hores i per fomentar les sinérgies entre la promocié de la bicicleta i del transport public. Es
proposa gue tots els equipaments municipals d'una zona especifica per a I'aparcament de bicicletes, prioritariament a
l'interior dels recintes per tal de millorar-ne la seguretat. Cal tenir en compte que a diferéncia de les zones comercials
generalment I'aparcament en els equipaments té una durada de diverses hores.

Fase 1 Es proposa realitzar un inventari exhaustiu dels aparcaments de bicicletes existents interiors i exteriors
(localitzacio, capacitat, proteccié climatologica, elements d'anclatge, accés, senyalitzacio, fotografies, etc.).
Es proposa crear les zones d'aparcament en els equipaments que encara no en disposen i millorar
I'aparcament de I'estacio de ferrocarrils.

Fase 2 Es proposa reubicar els aparcaments exteriors existents a l'interior dels recintes sempre que sigui possible,
en els equipaments que s'hagin identificat en I'estudi previ.

- Equipaments municipals

Ajuntament de Vilafranca - Servei de Via Publica

Renfe, Responsables equipaments municipals

4 Incrementar la xarxa d'itineraris ciclabes 1 2 3

6 Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 5) 6

11 Promoure I'Gs del transport pablic 7 g

10

n° Descripci6 Tipus Revisio
201 % dels desplagaments interns realitzats amb bicicleta Eficacia Pla
202 % dels desplagaments de connexié realitzats a peu o amb bicicleta Eficacia Pla
208 n° de punts d'aparcament per a bicicletes Execuci6 Anual
209 n° places d'aparcament per a bicicletes segurs a I'entorn de les estacions Execucio Anual
303 % dels desplagaments de connexid realitzats amb transport public Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Completar I'oferta d'aparcament per a bicicletes a les terminals de transport i als
equipaments publics

Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
Estudi de I'aparcament
Encarregar estudi / projecte per a bicicletes a 1 1 3.000,00 w 3.000
Vilafranca
Construcci6 d'un aparcament
espelealment segur (armaris, E_stacm de ferrocarrll§ de 1 1 E 15.000,00 15.000
espai tancat, vigilat, etc.) en Vilafranca del Penedes a
una terminal de transport public
o Hospital Comarcal, CEIP €
Instal-laci6 d'aparcament per a Dolors Piera. Comissaria " 3 ©
bicicletes del tipus barra U- ' 1 75 x 579 110,00 8 3.850
. . ] Mossos, etc. (veure 2 e E=d
invertida o similar N 3 w
planol proposta) Q
Reubicaci6 d'aparcament de » §_ ©
bicicletes de I'exterior a l'interior| A determinar 2 105 x 579 55,00 8 2.750
d'un recinte. = 5 ®
e}
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 21.850 2.750 24.600
Inversié mitjana anual (sense IVA) 10.930 690 4.100
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotaci6) 10.930 690 4.100




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'un sistema public de préstec de bicicletes

Es tracta d'estudiar la viabilitat teécnica i economica d'implantar un servei public de préstec de bicicletes, considerant
diferents alternatives basades en sistemes gestié manual o bé en sistemes automatitzats, i preveient una possible
implementacio per fases. L'estudi ha de permetre dimensionar la flota, determinar la localitzacié dels punts de préstec,
estimar la demanda potencial a partir d'enquestes, identificar les fonts de finangament, tarifes, etc. El servei haura de
complir les segiients funcions: (a) oferir bicicletes als residents; (b) oferir bicicletes entre els aparcaments de dissuasié
(P&R) i les estacions de transport public; (c) oferir bicicletes als turistes. D'entrada es considera que la millor opcié
seria un punt central de promocié de la bicicleta situat a I'entorn de I'estacié on s'ofereixi la possibilitat que els residents
puguin realitzar préstecs de llarga durada (mesos) i els turistes i treballadors dels poligons préstec de mig dia o un dia
sencer.

Es podria vincular aguesta actuacié amb I'Oficina de la Mobilitat. A més a més caldria estudiar la viabilitat d'un sistema
automatic amb el mateix model de bicicleta basat en els aparcaments dissuasoris i les estacions. En el procés
participatiu un 12% dels assistents la van considerar una actuacio prioritaria.

Fase 1 Es proposa realitzar un estudi respecte als detalls del servei. En paral-lel cal realitzar les mesures de millora
dels itineraris ciclables previstes per a la fase 1.

Fase 2 Es proposa implantar el servei sempre que I'estudi ho consideri viable. La implantacié de la flota de bicicletes
i dels punts de préstec pot ser progressiva. El calcul del pressupost del servei és Ginicament orientatiu i
correspon a un sistema manual amb 6 punts de préstec inspirat en el sistema Ambicia't de Terrassa.

Nulic urba de Vilafranca del Penedeés, extensible a poligons industrials i municipis propers

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Serveis de Via Publica i
Medi Ambient

Patronat de Turisme, Institut Catala de I'Energia, Renfe,
Operadors aparcaments, associacions d'usuaris de la bicicleta,
comerciants de bicicletes, etc.

6 Promoure un increment de I'Gs segur de la bicicleta [ 1 2 g
11 Promoure I's del transport public 5 6

n° Descripci6 Tipus Revisio
211 n° de persones inscrites al servei de préstec Execuci6 Anual
212 mitjana diaria d'usuaris del servei de préstec Execuci6 Anual
213 mitjana d'usos / bicicleta i dia del servei de préstec Execuci6 Anual
201 % dels desplagaments interns realitzats amb bicicleta Eficacia Pla
202 % dels desplagaments de connexié realitzats a peu o amb bicicleta Eficacia Pla
203 n° d'accidents amb ciclistes implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual
401 emissi6 anual de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (t CO2 / any) Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'un sistema public de préstec de bicicletes

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot.. !
IVA) Mantenim.
Estudi d'implantacio i
) ) lotaci6 d i
Encarregar estudi / projecte eXP otacio d un servel de 1 1 12.000,00 w 12.000
préstec de bicicletes a
Vilafranca
Compra de flota de bicicletes " -
urbanes amb accessoris basics |- 2 150 g 350,00 g 52.500
per a l'usuari
Instal-laci6é de punts de préstec
de bicicletes per a un sistema " =
automatic (pilona amb lector de | A determinar 2 6 § 18.000,00 3 108.000
targetes, anclatges bicicletes, = ®
etc.)
Explotaci6 d'un servei " @ §
automatic de préstec de - 2 Ve x 42 1.000,00 7 360.000
bicicletes g

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Les unitats d'actuacio identificades s6n Gnicament orientatives, a I'espera de l'estudi que caldria realitzar amb anterioritat. Unicament sén una reférencia
respecte a les magnituds pressupostaries que pot implicar un projecte d'aquest tipus. En el calcul orientatiu dels costos no s'ha considerat la possibilitat que
els usuaris abonin una tarifa pel servei. Existeixen possibilitats d'obtenir subvencions per a la implantacio del servei.

Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 12.000 | 160.500 | 172.500
Inversié mitjana anual (sense IVA) 6.000 40.130 28.750
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla) 90.000 60.000

Total anual (Inversié + Explotaci6) 6.000 130.130 | 88.750




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Es proposa organitzar una campanya amb activitats i informacions destinades a diferents publics objectiu per tal de
promoure de forma integral I'Gs quotidia de la bicicleta (per anar a la feina, al centre d'estudis, a comprar, a fer
gestions, etc.).

Realitzar una campanya de promocio de I'is quotidia de la bicicleta

Fase 1

Es proposa promoure la bicicleta entre el personal municipal per tal d'accedir al lloc de feina aixi com per a
realitzar gestions durant I'horari laboral. Es proposa utilitzar la bicicleta en els cursos de formacié en seguret
viaria que es realitzen en els centre educatius.

Fase 2

Es proposa promoure la utilitzacié entre el conjunt de la poblacié una vegada s'hagin realitzat els itineraris
minims que permetin configurar una xarxa ciclable urbana i de connexié amb els poligons industrials i s'hagi
implantat el possible servei de préstec (veure mesures relacionades). Realitzar cursos de bicicleta per a
adults per tal de perdre la por a circular per la vila. Realitzar actes simbolics com el "Dia de la bicicleta a la
feina" o el "Dia de la bicicleta a I'Institut”, etc.

6
18

Municipi

Ajuntament de Vilafranca - Serveis de Medi Ambient, Educacio i
Participacio / Policia Local

Associacions d'usuaris, Consell Escolar, gestor de la mobilitat
dels poligons industrials, etc.

Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 1 2 3
Promoure la seguretat viaria 5) 6

n° Descripci6 Tipus Revisio
210 ne participants en actes i cursos relacionats amb la bicicleta Execucio Anual
201 % dels desplagaments interns realitzats amb bicicleta Eficacia Pla
202 % dels desplagaments de connexié realitzats a peu o amb bicicleta Eficacia Pla
203 n° d'accidents amb ciclistes implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual
401 emissi6 anual de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (t CO2 / any) Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Realitzar una campanya de promoci6 de I'is quotidia de la bicicleta
Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
Planol xarxa ciclable i
punts d'aparcament. ° S
Disseny de triptic de difusié Consells de 2 18 1.000,00 £ 1.000
manteniment, seguretat, 2 5
etc.
Difusié en centres 149} 3
) ) T ius, equi t 2 g
Impressié de triptic de difusio educ.a.tlus equipaments 2 5.000 £ 0,30 § 1.500
municipals, actes o 3
publics, etc. o @
Cursos de circulacio >
. .z .. & E
Orgaanz’amo de curs de amb bicicleta per a 2 20 3 « 4 %‘) 100,00 & 8.000
formacio adults (10 hores per g S >
curs) <
N Exemple: "Dia de la 2 °
Organitzacio dacte de bicicleta als centres 2 2% x 42 2.000,00 § 16.000
promocié o 2 3 ®
educatius S
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 26.500 26.500
Inversié mitjana anual (sense IVA) 6.630 4.420
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 6.630 4.420




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 de senyalitzaci6 direccional especifica per a bicicletes

Es proposa establir realitzar un estudi de senyalitzacié direccional especifica per a bicicletes que contempli els itineraris
ciclables que es preveu realitzar durant les fases 1 i 2, tant en zona urbana com en poligons industrials o en els camir
de passejada i la Ronda Verda. Es proposa que el model de senyal inclogui informacio relativa a les distancies de
recorregut i fins i tot als pendents mitjans en el cas que es disposi de més d'una alternativa d'itinerari per accedir al
mateix punt.

Fase 1 Es proposa realitzar el pla de senyalitzaci6. Es proposa que s'arribi al detall de projecte executiu.

Fase 2 Es proposa senyalitzar el conjunt d'itineraris ciclables creats durant les fases 1 2.

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Servei de Via Publica

6 Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 1 2 3
20 Millorar la senyalitzaci6 informativa i d'orientacio 5 6
7
10
n° Descripci6 Tipus Revisio
210 ne participants en actes i cursos relacionats amb la bicicleta Execucio Anual
202 % dels desplagaments de connexié realitzats a peu o amb bicicleta Eficacia Pla
203 n° d'accidents amb ciclistes implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 de senyalitzaci6 direccional especifica per a bicicletes

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
Pla de senyalitzacio
Encarregar estudi / projecte direccional per a 1 1 10.000,00 w 10.000
bicicletes
Senya’II.t Zaclo dlref:c.l onal En els itineraris 2 g
especifica per a ciclistes, amb ciclables. Punts a 2 3
informacio respecte a les - 2 75 3 600,00 £ 45.000
- L determinar en el pla de @ 9]
principals destinacions, senvalitzacié 3] £
distancies, etc. 4 £ ®
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 10.000 45.000 55.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 5.000 11.250 9.170
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotaci6) 5.000 11.250 9.170




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Incrementar I'oferta d'aparcament per a bicicletes en edificis residencials

Es proposa que tots els nous sectors urbanistics realitzin una reserva minima de places d'aparcament per a bicicletes
en l'interior dels edificis residencials, tal com exigeix el decret 344/2006 de regulaci6 dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada. A més a més, es proposa que s'estudiin diferents solucions técniques i es financii una part de la
instal-lacié d'aparcament per a bicicletes en els edificis residencials o els seus accessos, sempre que ho sol-licitin
abans els veins en gliesti6. En agquest sentit les solucions poden ser des de penjadors verticals o barres en l'interior
dels portals o garatges, fins a armaris tancats en espais publics propers.

Fase 1 Es proposa controlar els requisits de places minimes establerts pel decret 344/2006 durant el procés de
gestié dels nous sectors urbanistics. Es proposa iniciar el periode de sol-licitud de les ajudes per a la
instal-lacié d'aparcaments comunitaris de bicicletes en edificis existents. Realitzar I'estudi de les millors
solucions técniques per a cada cas sol-licitat. Instal-lar els aparcaments.

Fase 2 Es proposa avaluar la prolongacié de les ajudes als aparcaments sempre i quan es valori com a existosa
I'execucié de la primera fase.

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Serveis de Via Publica i
Medi Ambient

Associacions de veins

5 Millorar I'oferta i la seguretat dels aparcaments per a bicicletes 1 2
n° Descripci6 Tipus Revisio
208 n° de punts d'aparcament per a bicicletes Execuci6 Anual

201 % dels desplacaments interns realitzats amb bicicleta Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Incrementar I'oferta d'aparcament per a bicicletes en edificis residencials

sol-licitin

) - . L Cost unitari (sense L, .
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversié Explot. !
IVA) Mantenim.
Estudi de solucions
. . técniques per als
Encarregar estudi / projecte q p 1 1 6.000,00 w 6.000
aparcaments
comunitaris sol-licitats
Previsi6 de places
d'aparcament per a bicicletes |En nous sectors 1
en sectors de desenvolupament|urbanistics
urbanistic
" Aplicar aquesta solucié o =
Instal-lacié d'aparcament per a epuivaler?t en edificis ] g 5
bicicletes especialment segur, au . 2 30 2 x 05 & 600,00 @ 9.000
) ST residencials que ho 3 c @
tipus armari, o similar 2 g

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

50%.

Es proposa que I'Ajuntament financii inicament una part del cost de la instal-lacié i que la resta sigui assumida pel sol-licitant. En el calcul s'ha considerat un

Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 6.000 9.000 15.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 3.000 2.250 2.500
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 3.000 2.250 2.500




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'una nova linia mixta urbanai interurbana de connexié amb els poligons
industrials propers en I'eix de |'antiga carretera N-340

Es tracta de crear una nova linia mixta urbana - interurbana. En I'ambit urba la linia ha de permetre oferir un servei de
connexio rapida d'Est a Oest de Vilafranca, connectar els aparcaments dissuasoris amb el Centre Vila i ampliar la
cobertura de 'autobus urba cap als nous sectors de Melié Residencial, Cinzano, M.Barba i Roca, Carrer Comerg, etc.
En I'ambit interurba la linia ha de permetre oferir un servei de connexio entre I'estacié de ferrocarrils i I'estacio
d'autobusos interurbans de Vilafranca del Penedés i els poligons industrials de I'entorn. En concret es tracta dels
poligons de Casa Nova i Pla de I'Estacio (Sta. Margarida i els Monjos), Clot de Moja i Sant Pere de Molanta (Olérdola),
Domenys, Estacié de Mercaderies, Av. Tarragona, Av. Barcelona i Els Cirerers (Vilafranca), La Masia (Sant Cugat
Sesgarrigues) i Can Merlinés i La Carrerada (Avinyonet).

L'actuacio s'ha de treballar en paral-lel amb el Pla de Mobilitat del poligons de I'entorn de la N-340. Segons dades
d'aquest estudi, més d'un 40% dels treballadors d'aquests poligons resideixen a Vilafranca del Penedés. Es tracta de
la segona actuacié amb major prioritat segons el procés de participacio, amb un 32% dels vots possibles.

Fase 1 Es proposa crear una linia que diposi d'unes 24 expedicions per sentit i dia en I'ambit urba (L4), de dilluns a
dissabte. Unicament durant els dies feiners de dilluns a divendres 2 de cada 3 expedicions (16 exp/sentit i
dia) permetrien connectar amb els poligons industrials en qiiestié. En una primera fase es crearien les
parades necessaries Unicament amb un pal de parada, i buscant la coincidéncia amb la resta de parades de
serveis d'autobuls urba i interurba.

Fase 2 Es proposa mantenir les caracteristiques del servei interurba sempre que es valori positivament el
funcionament durant la primera fase. Es proposa doblar la freqiéncia en I'ambit urba i modificar el recorregut
de manera que passi sobre part del cobriment del ferrocarril, especialment entre el C/General Cortijo i
I'Av.Barcelona. Es proposa col-locar marquesines en les parades més utilitzades, especialment en |'ambit
urba de Vilafranca del Penedes.

Zona urbana i poligons industrials de Vilafranca del Penedés i poligons industrials de Santa
Margarida i els Monjos, Olérdola, Sant Cugat Sesgarrigues i Avinyonet

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Serveis de Via Pablica i
Urbanisme / Gestor de mobilitat dels poligons industrials

Empreses ubicades als poligons industrials, promotors dels
sectors urbanistics de nova construccié, sindicats de
treballadors/es, DPTOP, ATM

7 Millorar la frequiéncia, la cobertura i la velocitat comercial del transport public urba | 1 2 3 |
8 Oferir transport public de connexié amb els poligons industrials 5

10 Afavorir la intermodalitat entre els serveis de transport public 7 9

11 Promoure I'Us del transport public 10

n° Descripcio Tipus Revisio
304 n° de viatgers anuals del transport public de connexié amb els poligons industrials del pla Execucio Anual
301 % dels desplacaments interns del municipi realitzats amb transport public Eficacia Pla
302 n° de viatgers anuals de les linies de transport public en I'ambit urba Eficacia Anual
303 % dels desplacaments de connexid realitzats amb transport public Eficacia Pla
312 velocitat comercial mitjana de les linies urbanes d'autobus (km/h) Eficacia Anual
313 total d'expedicions per sentit i dia de les linies urbanes Execucio Anual
314 total d'expedicions per sentit i dia de les linies de connexié amb els poligons industrials del pla Execucié Anual
401 emissi6 anual de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (t CO2 / any) Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'una nova linia mixta urbanai interurbana de connexié amb els poligons
industrials propers en I'eix de |'antiga carretera N-340

immediat

. - . - Cost unitari (sense L .
Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversio Explot. !
IVA) Mantenim.
2
g £
” . . — ”
EXRIOtaf:IQ del SE[‘VEI diautobus Veure planol proposta 1 | 104.000 £ x 22 2,90 = 603.200
en ambit interurba = 5] ]
5 s
g
2
g £
” . . = ”
Exp‘lotaleo d?' S?Nel da.utobus Veure planol proposta 1 43200 E x 22 3,20 = 276.480
en ambit urba (ciutat petita) = S 3]
2
§ )
2
g £
" . . =2 ”
Explotaci6 del servei drautobls |\ o bianol proposta | 2 | 104000 £ x4 2 2,90 2 1.206.400
en ambit interurba = 5] ]
2
§ )
2
Veure planol proposta g £
Explotacié del i d'autobu . ' @
xplotacio del server dautobus |- o vencia doblada 2 | 8400 £ x 42 3,20 X 1.105.920
en ambit urba (ciutat petita) = a 3]
respecte Fase 1 = =
g @
Creaci6 de nova parada ©
d'autobis amb pal de parada § £ ®
N 3 —
tipus TMB i senyalitzacié Veure planol proposta 1 34 g g 1.500,00 §- 51.000
complementaria == @
Creaci6 de nova parada o ©
d'autobUs amb pal de parada . 22 K
tipus TMB i senyalitzacié Veure planol proposta 1 10 g g 1.500,00 §- 15.000
complementaria == @
Instal-lacié de marquesina de " =
L ’ 2 g
rlnanera que es garanteixi A c’ieter.r.nmar, parades 2 10 8.000,00 £ 80.000
l'accessibilitat en el seu entorn |més utilitzades <t s
o

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Per al calcul dels veh x km en ambit interurba s'ha considerat: 16 expedicions diaries per sentit, un recorregut en ambit interurba de 13 km i 250 dies feiners.
Per al calcul en ambit urba s'ha considerat: unes 24 expedicions diaries per sentit, un recorregut de 3 km i 300 dies de servei a I'any (de dilluns a dissabte).
Les dades presentades corresponen al cost del servei i no al deficit. De forma general es pot considerar que la recaptacié hauria de cobrir un minim del 30%
del cost total. Es poden buscar formes de financament a partir de convenis amb els empreses dels poligons industrials i a través dels Estudis d'Avaluaci6 de la
Mobilitat Generada dels sectors urbanitzables de I'entorn de I'Av. Barcelona.

Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 66.000 80.000 | 146.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 33.000 20.000 24.330
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla) 439.840 | 578.080 | 532.000
Total anual (Inversié + Explotacid) 472.840 | 598.080 | 556.330




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Ampliacié del recorregut de la linia 3 del servei d'autobus urba cap a la Ronda de Mar

Es proposa ampliar el recorregut de la linia 3 de l'autobls urba per tal de connectar les estacions de ferrocarril i
d'autobusos amb el futur aparcament de dissuasi6 (P&R) de la Ronda de Mar i la nova zona d'equipaments
comercials d'interés comarcal que encara s'ha de definir, en el cas que es desenvolupi. A més a més, permet millorar
el servei d'autobus als equipaments de I'entorn de I'Avinguda Europa i al sector sud del Poble Nou.

Fase 1 Realitzar les gestions pertinents per vincular part del finangament a I'Estudi d'Avaluacié de la Mobilitat
Generada de la nova zona d'equipaments comercials de I'entorn de la Ronda de Mar.

Fase 2 Ampliar el recorregut de la linia 3 i oferir servei durant els caps de setmana, vinculat també a la zona
d'equipaments comercials.

Ajuntament de Vilafranca - Serveis de Via Publica i Urbanisme

Promotors de la zona d'equipaments comercials, DPTOP, ATM

7 Millorar la frequiéncia, la cobertura i la velocitat comercial del transport pablic urba 1 2 3
10 Afavorir la intermodalitat entre els serveis de transport public 4 5) 6
11 Promoure I'Gs del transport pablic 7 8 9
13 Adaptar I'oferta d'aparcament a les noves necessitats de mobilitat 10

n° Descripci6 Tipus Revisio
301 % dels desplacaments interns del municipi realitzats amb transport public Eficacia Pla
302 n° de viatgers anuals de les linies de transport public en I'ambit urba Eficacia Anual
303 % dels desplagaments de connexid realitzats amb transport public Eficacia Pla
312 velocitat comercial mitjana de les linies urbanes d'autobus (km/h) Eficacia Anual
313 total d'expedicions per sentit i dia de les linies urbanes Execuci6 Anual
401 emissi6 anual de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (t CO2 / any) Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Ampliacié del recorregut de la linia 3 del servei d'autobus urba cap a la Ronda de Mar

. L. . - Cost unitari (sense L, .
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversié Explot. /
IVA) Mantenim.
>
Perllongament linia 3 g £
i6 del servei d'autobus |fins a R Mar, E g
Exp‘lotaleo de‘ sgrvelda_utobus ins a _ondl_a de Mar 2 14.040 E « a2 3.20 x 179.712
en ambit urba (ciutat petita) mantenint l'interval de = a g
pas actual -§ @
Creaci6 de nova parada
d'autobus amb marquesina @ g
. .. |Noves parades de la 2
andana quan sigui necessaria, Ii:iae?? P 2 5 E 10.000,00 § 50.000
senyalitzacié complementaria, g s

etc.

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Per al calcul dels veh x km del perllongament de la linia 3 s’ha considerat: 26 expedicions diaries per sentit (oferta actual), un recorregut de 0,9 km per sentit i
uns 300 dies anuals de servei equivalent, considerant que dissabte i diumenges l'interval de pas pot ser lleugerament inferior. S'ha considerat el cost total
aproximat i no el deficit. De forma general es pot considerar que la recaptacié hauria de cobrir un minim del 30% del cost total.

Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 50.000 50.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 12.500 8.330
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla) 44.928 29.952

Total anual (Inversié + Explotaci6) 57.428 38.282




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora dels recorreguts i les velocitats comercials de les linies urbanes existents

Es proposa analitzar millores dels recorreguts actuals en el moment d'ampliar el servei cap a nous sectors de
creixement. Es proposa aprofitar el cobriment de les linies del ferrocarril i el nou viari que es crei en aquest entorn per
oferir una millor proximitat de les parades del servei d'autobUs urba amb el nou accés a I'estacié de ferrocarrils i amb
I'estacié d'autobusos. Es proposa modificar lleugerament tots els recorreguts de les linies 1, 2 i 3 per tal de concentrar
al maxim les parades de totes les linies urbanes en aquest ambit i que totes les linies d'autobus urbanes realitzin
parada tant en l'estacié de ferrocarrils com en I'estacié d'autobusos interurbans.

Fase 1 Es proposa modificar els recorreguts i la ubicacié de les parades de I'entorn de les estacions de ferrocarrils i
d'autobusos interurbans en el moment en que es completi el projecte d'urbanitzacié del cobriment del

ferrocarril.

Fase 2 Es proposa estudiar i modificar les linies urbanes existents per tal de donar servei als nous sectors.

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Servei de Via Publica

Operador del transport pablic urba

7 Millorar la frequiéncia, la cobertura i la velocitat comercial del transport pablic urba 1 2

9 Millorar la comoditat i garantir I'accessibilitat del servei de transport urba 4 5)

10 Afavorir la intermodalitat entre els serveis de transport public 7 9

10

n° Descripci6 Tipus Revisio
301 % dels desplacaments interns del municipi realitzats amb transport public Eficacia Pla
302 n° de viatgers anuals de les linies de transport public en I'ambit urba Eficacia Anual
312 velocitat comercial mitjana de les linies urbanes d'autobus (km/h) Eficacia Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora dels recorreguts i les velocitats comercials de les linies urbanes existents
Unitat d'actuacio Localitzacié / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
2
” ) . |Es proposa un lleuger g £
Exp‘lotafno de‘l sgrvada_utobus increment respecte al 1 10.000 £ x 1% 3,20 = 32.000
en ambit urba (ciutat petita) ) = « 3]
cost actual del servei 2z 3
g
Actuacions per a la
Encarregar estudi / projecte millora dgls recorregqts : 2 1 12.000,00 w 12.000
les velocitats comercials
del servei d'autobus
2
. Es proposa un increment| g g
e oA ' 'd
Exp‘lotaleo de‘l sgrvelda_utobus respecte al cost actual 2 20.000 £ x 42 3,20 & 256.000
en ambit urba (ciutat petita) X = a 3]
del servei = 3
[
>
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 12.000 12.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 3.000 2.000
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla) 16.000 64.000 48.000
Total anual (Inversié + Explotaci6) 16.000 67.000 50.000




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora de I'apropament de I'autobls a les parades urbanes i interurbanes

Es proposa realitzar les actuacions que permetin garantir I'apropament de l'autobus a totes les parades del municipi, ja
sigui creant apartadors, col-locant andanes d'accés o bé senyalitzant i controlant la prohibicié d'aparcament.

Fase 1 Es proposa realitzar que durant la primera fase es senyalitzi explicitament la prohibicié d'aparcar en I'espai
gue l'autobus necessita per apropar-se a les parades que no disposen d'andana d'accés.

Fase 2 Es proposa instal-lar progressivament andanes d'accés a I'autobls seguint I'ordre de parades on la Policia
Local identifiqui més infraccions d'aparcament. Revisar I'estat de les noves parades en relaci6 a aquest
aspecte.

- Parades d'autobus del municipi
_ Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Servei de Via Publica

Operadors de transport public urbans i interurbans, Policia Local

9 Millorar la comoditat i garantir I'accessibilitat del servei de transport urba 1
4
n° Descripci6 Tipus Revisio
306 n° de parades del servei d'autobis on no es garanteix I'apropament del bus Execuci6 Anual

307 % de parades del servei d'autobis on no es garanteix I'apropament del bus Eficacia Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora de I'apropament de I'autobls a les parades urbanes i interurbanes

Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot.. !
IVA) Mantenim.
Senyalitzacio vertical d'espai  |En totes les parades on 2 o I
reservat per a la parada de no existeix actualment 1 24§ x 22 250,00 § 12.000
l'autobus una andana d'accés g ] @
. P é ibl
Instal-laci6 de tram d'andana de u;;ﬁﬁ;sga?aﬁossm © 2 §
4 metres de longitud en parada | .. . ] 2 6 8 2.500,00 § 15.000
) . existeixen més I o
d'autobus . . \ a )
infraccions d'aparcament;
Augment del control _Control de l'aparcament o
. . il-legal en parades on 3
d'infraccions per part de la X X 1 24 &
L esta senyalitzada la 5
policia local P a
prohibicié
. P é ibl
Instal-laci6 de tram d'andana de u;;ﬁﬁ;sga?aﬁossm © 2 §
4 metres de longitud en parada | ... . ) 2 18 § 2.500,00 § 45.000
) . existeixen més I o
d'autobus . . \ a )
infraccions d'aparcament;
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 12.000 60.000 72.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 6.000 15.000 12.000
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotaci6) 6.000 15.000 12.000




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora de I'accessibilitat i la comoditat en les parades d'autobls urbanes i
interurbanes

Es proposa que totes les parades siguin accessibles per a persones amb mobilitat reduida i que progressivament es
facin també accessibles a les persones amb discapacitat fisica i déficits visuals i auditius, integrant els criteris de l'estt
de millores d'accessibilitat en la via publica per a les persones invidents. Es proposa que els vehicles del servei
incorporin un Sistema d'Informacié a I'Usuari que permeti a les persones amb déficits visuals identificar la linia del
vehicle que esta realitzant la parada, aixi com la possibilitat d'identificar les parades durant el recorregut de forma visual
i auditiva. Es proposa que totes les parades d'autobus disposin d'un banc per a seure, comencant prioritariament per
les parades de les linies 1 i 2, més utilitzades per la gent gran per accedir a I'Hospital Comarcal. A més a més es
proposa que progressivament s'instal-lin marquesines a totes les parades del servei que es consolidin.

Fase 1 Es proposa realitzar millores d'accesibilitat per a persones amb discapacitats sensorials en les parades
principals. Es proposa col-locar tots les bancs en les parades que no en tenen. Es proposa instal-lar un 25%
de les marquesines que falten, considerant que encara s'esta valorant la idoneitat d'algunes parades. Es
proposa instal-lar elements per a la proteccié davant les incleméncies meteoroldgiques en parades que no
disposen de marquesina ni de cap lloc proper per aixoplugar-se. Es proposa no ubicar els contenidors de
residus al costat de les parades.

Fase 2 Es proposa col-locar les marquines en un 50% de les parades que falten. Es proposa revisar I'estat de les
noves parades en relaci6é a aquest aspecte i valorar I'eficacia de les mesures adoptades durant la primera
fase. Es proposa instal-lar el Sistema d'Informacié per als Usuaris amb déficits visuals en tots els vehicles de
la flota, i que aquests usuaris disposin del comandament adequat per a activar-lo.

- Parades d'autobus del municipi

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Servei de Via Publica

Operadors de transport pablic urbans i interurbans

9 Millorar la comoditat i garantir I'accessibilitat del servei de transport urba 1
4
n° Descripci6 Tipus Revisio
308 n° de parades del servei d'autobis urba amb banc Execuci6 Anual
309 % de parades del servei d'autobis urba amb banc Execuci6 Anual
310 n° de parades amb marquesina Execuci6 Anual
311 % de parades amb marquesina del total de parades on hi cap Execuci6 Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora de I'accessibilitat i la comoditat en les parades d'autobls urbanes i
interurbanes

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
En totes les parades on " ©
. ” . . . . _ Q 9
ICoI Ioca.m_o_ de banc garantint |no és po§3|ble col-locar 1 148 400,00 § 5.600
I'accessibilitat en la vorera lo garantint g o
) - o @
l'accessibilitat
it deTartane 4 s s s n w :
, queesg falten, en aquelles 1 8 % 8.000,00 £ 64.000
l'accessibilitat en el seu entorn " g 3
. ; clarament consolidades 8 @
immediat
it e Tartan 4 s s s n w :
, queesg falten, en aquelles 2 16 8 8.000,00 £ 128.000
l'accessibilitat en el seu entorn ; g 3
. ; clarament consolidades 8 @
immediat
Instal-lar la tecnologia “ ©
5 . ) H S
_necessar_l:al en autobu_s per ala |En tots els vehicles de la 2 48 5.000,00 & 20.000
informacié dels usuaris amb flota ) >
déficits visuals i ®
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 69.600 | 148.000 | 217.600
Inversié mitjana anual (sense IVA) 34.800 37.000 36.270
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotaci6) 34.800 37.000 36.270




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Completar laronda urbana i millorar la seguretat en les seves interseccions

Es proposa construir els vials previstos al POUM que han de permetre reduir I'impacte del transit de pas sobre la
poblaci6 de la vila, i contribuir a I'exit de les politiques de pacificacié del transit i promocié dels modes més sostenibles
a l'interior del nucli urba. Es proposa que el disseny final prioritzi la seguretat en els creuaments i que estableixi una
certa jerarquitzacio, no connectant amb tots els vials urbans contigus. Es proposa la construccié de dues calcades
separades per mitjanes per evitar adelantaments en el carril contrari i que les interseccions principals tinguin un
disseny tipus rotonda. En I'entorn de les rotondes on sigui necessari es permetran els creuaments de vianants i
bicicletes que hauran de poder realitzar-se en dos temps utilitzant les mitjanes. Es proposa que es busquin solucions
de disseny en les rotondes que permetin oferir doble carril en els ramals principals d'entrada per tal d'oferir una millor
capacitat de la intersecci6 i, per tant, del conjunt de la ronda urbana.

Es tracta d'una de les actuacions que ha obtingut una prioritat més elevada en el procés de participacio, amb un 24%
dels vots possibles.

Fase 1 Es realitza el suposit que es desenvoluparan els sectors de Els Cireres i el Cami i carretera de Moja que
permetran completar I'Avinguda del Vendrell entre la carretera de Moja i I'Av. Tarragona, aixi com la
construcci6 d'una rotonda en la interseccié entre entre el nou ramal de connexié de la rotonda de la N-340
amb I'Av. Pelegrina i el C/Sant Cugat Sesgarrigues. L'aprovacio de I'agenda urbanistica pot condicionar els
terminis d'actuacio.

Fase 2 Es realitza el suposit que es desenvoluparan els sectors de Les Bassetes, I'Avda. Foix, el sector del cementiri
i La Pelegrina que permetran la construccio del vial pel nord-oest del cementiri, la construccié d'una rotonda
en l'accés al nucli urba des de la carretera de la Granada, la construccié de la variant entre la carretera de
Sant Marti Sarroca i I'Av. Tarragona i les rotondes en les interseccions I'Av. Pla del Diable i aquest vial, entre
I'Av. Pla del Diable i la carretera de la Munia, i entre la carretera de La Munia i el C/La Munia. Es proposa
redissenyar la interseccio6 de I'Avinguda Barcelona amb el C/Sant Cugat Sesgarrigues. L'aprovaci6 de
l'agenda urbanistica pot condicionar els terminis.

- perimetr del nuc

Ajuntament de Vilafranca - Serveis de d'Urbanisme i Via Publica

Policia Local

12 Millorar la jerarquitzacio, la seguretat i I'eficiencia de la xarxa viaria 1 2 3
17 Coordinar l'urbanisme i la mobilitat 4 5 6
18 Promoure la seguretat viaria 7 8 9
19 Reduir les emissions sonores derivades dels vehicles motoritzats 10

n° Descripci6 Tipus Revisio
418 Intensitat mitjana diaria de circulacié de vehicles motoritzats en la Rambla de Nostra Senyora Execucio Pla
501 n° d'accidents amb victimes en zona urbana / habitant Eficacia Anual
502 n° d'accidents mortals en zona urbana Eficacia Anual
503 n° de morts a 30 dies en accidents en zona urbana Eficacia Anual
407 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent dilirn superior a 75dB Eficacia Pla
408 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent dilirn superior a 65dB Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Completar laronda urbana i millorar la seguretat en les seves interseccions

vial existent

Sesgarrigues

. - . - Cost unitari (sense L, .
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversié Explot. !
IVA) Mantenim.
Entre la rotonda de la
Construcci6 de vial com a part carretera de Moja i la 3 =
P rotonda de I'Av. 1 650 % 800,00 £ 520.000
de la ronda urbana . g @
Tarragona a través de
I'Av. Vendrell
£E
) Interseccio entre I'Av. I3
2o £ Q N
Construccio d'una granrotonda | o\ - o1 c/sant 1 2000 & °© 275,00 £ 550.000
(Diametre exterior > 35 m) - TS X @
Cugat Sesgarrigues ~ 2
(=%
€
Vial al nord oest del
Construcci6 de vial com a part |cementiri que permeti 3 €
o N 2 750 800,00 £ 600.000
de la ronda urbana circuit alternatiu al C/La g @
Granada
£E
) Accés al nucli urba des I3
Const 6 d' tond £Q N
qrjs ruccio upa gran rotonda de la carretera de la 2 2.000 @ 275,00 £ 550.000
(Diametre exterior > 35 m) TS X @
Granada ~ 2
(=%
€
£E
) Intersecci6 entre la I3
2o £ o N
Construcci6 duna gran rotonda | . oo Ge | a Maniai | 2 1.000 8 © 275,00 £ 275.000
(Diametre exterior > 35 m) L T X @
el C/La Munia. ~ 2
(=%
€
. Rotonda existent entre
Millores generals de I'Avinguda Barcelona i el N
.. . g . . .z N e
senyalitzaci6 i pavimentacié de C/Sant Cugat 2 1.500 ¢ 75,00 £ 112.500

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Es proposa vincular totalment els nous vials i les rotondes al desenvolupament dels sectors urbanistics. El projecte de millora de la rotonda de I'Avinguda
Barcelona es pot vincular al projecte de millora integral del conjunt de I'avinguda.

Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 1.070.000/| 1.537.500| 2.607.500
Inversié mitjana anual (sense IVA) 535.000 | 384.380 | 434.580
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 535.000 | 384.380 | 434.580




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Definir una jerarquia viaria clara a I'interior del nucli urba

Es proposa establir una jerarquia viaria en la xarxa urbana interna que permeti disposar de criteris coherents en la
gestié futura de la xarxa. En concret, es proposa la segiient tipologia: (a) vies internes de 1ler nivell: es tracta
majoritariament de vials de doble sentit de circulaci6 o bé vials de sentit inic que poden disposar de més d'un carril de
circulacié i que funcionen com a accessos principals als diferents barris des de la ronda urbana. (b) vies internes de
2on nivell: es tracta de vials majoritariament d'un sol carril i sentit Gnic de circulacié que permeten realitzar la distribucié
basica del transit en l'interior dels barris i on generalment cal mantenir les linealitats basiques en I'ordenacié dels sentits
de circulacié. (c) vies internes de 3er nivell: es tracta de vials que han de tenir un tractament que prioritzi la mobilitat a
peu i amb bicicleta. Poden permetre canvis en sentits de circulaci6 per tal de reduir intensitats de circulacié, dissenys
tipus zones 30, plataforma amb prioritat invertida, etc.

Es proposa que totes les interseccions entre vies de 1er nivell i entre vies de ler i 2on nivell es regulin amb rotondes o
semafors, o en agluns casos que Unicament s'hi prohibeixin els girs a I'esquerra.

Fase 1 S'ha considerat els mateixos suposits que en la mesura V.1 respecte al desenvolupament de nous sectors.
Pel que fa a les vies de ler i 2on nivell es proposa senyalitzar el C/Amalia Soler i I'Av. Lluis Companys com a
carrers de sentit Gnic una vegada s'obrin els passos sobre el ferrocarril. Es proposa senyalitzar com a sentit
Unic el C/Santa Clara entre I'Av. Barcelona i el C/Sant Sadurni d'Anoia una vegada es disposi del vial sobre
ferrocarril situat al costat est del sector de la Cinzano. També es proposen noves semaforitzacions.

Fase 2 Pel que fa a les vies de 1er i 2on nivell es proposa senyalitzar la Rambla Sant Francesc, el C/Hermenegild
Clascar i General Prim com a sentit Unic una vegada s'hagi completat la ronda urbana en el sector oest de la
vila. Es proposa semaforitzar la interseccié entre I'Av. Pla del Diable i el C/Pere el Gran.

12 Millorar la jerarquitzacio, la seguretat i I'eficiéncia de la xarxa viaria 3

Ajuntament de Vilafranca - Serveis de d'Urbanisme i Via Publica

Policia Local

18 Promoure la seguretat viaria
19 Reduir les emissions sonores derivades dels vehicles motoritzats

10

n° Descripci6 Tipus Revisio
418 Intensitat mitjana diaria de circulacié de vehicles motoritzats en la Rambla de Nostra Senyora Execucié Pla
501 n° d'accidents amb victimes en zona urbana / habitant Eficacia Anual
502 n° d'accidents mortals en zona urbana Eficacia Anual
503 n° de morts a 30 dies en accidents en zona urbana Eficacia Anual
407 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent ditirn superior a 75dB Eficacia Pla
408 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent ditirn superior a 65dB Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Definir una jerarquia viaria clara a l'interior del nucli urba

. - . - Cost unitari (sense L .
Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversié Explot. !
IVA) Mantenim.
cenyalaco voricl de senits | C/AMla Soler, Av. Lis 2 H
Y D ) .. |Companys i C/Santa 1 100 2 300,00 & 30.000
de circulacio obligatoris, sentits Clara o o
i girs prohibits, etc. e
Col-locacié / reubicacio6 de " -
L ’ ) 0 S
sen){alltzac.lf) ver.tlcal (.je sentl.t ° |Rambla Sant Francesc 2 30 % 300,00 & 9.000
de circulacio obligatoris, sentits o o
i girs prohibits, etc. e
Instal-laci6 de semafor de fases » P %
grup semaforic amb una o Veure planol proposta 1 85 x 48 12.000,00 < 384.000
= c =]
diverses unitats) A E @
Instal-laci6 de semafor de fases ® P %
grup semaforic amb una o Veure planol proposta 2 15 x 48 12.000,00 < 48.000
= c =]
diverses unitats) ° E @
) Mini-rotonda a | £E
Millores generals de inlz:'erc?:ri\é Z:tr: 2 g N
senyalitzacio i pavimentacio de o5 ) 1 250 8 75,00 £ 18.750
vial existent C/Amalia Soler i S X @
Cl/Tossa de Mar gs
)
Construcci6 d'una rotonda . @
- . Int 6 entre 'Av. £ g o
compacta (Diametre exterior n ersecuo.en re V 2 450 < 275,00 £ 123.750
. Barcelona i el C/Melié T X @
entre 22 i 35 m) ~ 2
€

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
El projecte de nova rotonda de I'Avinguda Barcelona es pot vincular al projecte de millora integral del conjunt de I'avinguda.

Fase 1 Fase 2 Total

Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 432.750 | 180.750 | 613.500
Inversié mitjana anual (sense IVA) 216.380 | 45.190 | 102.250

Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)

Total anual (Inversié + Explotaci6) 216.380 | 45.190 | 102.250




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora de I'eficiéncia circulatoria de I'eix central del nucli urba

Es proposa realitzar una nova ordenacié de la circulacié i millorar els sistemes de regulaci6 i control en I'entorn de les
avingudes Tarragona i Barcelona, les rambles de Nostra Senyora i Sant Francesc, el C/Santa Digna i el C/Santa Clare
Els canvis proposats s'han de produir de forma simultania a la creaci6 de nous vials, basicament els nous carrers de
connexi6 sobre el cobriment del ferrocarril aixi com la nova variant de la C-15 i els nous vials de ronda del nucli urba.

Es proposa establir un sistema integral de coordinacié semaforica.

Fase 1 Es proposa realitzar un estudi de microsimulacié de transit per a diferents escenaris en funcié dels projectes
de nous vials que es preveu executar en la xarxa viaria basica. Ha de permetre valorar també les actuacions

de conversié a un sol sentit de circulacié.

Fase 2 Es proposa realitzar els canvis tecnologics que pemetin realitzar una nova regulacié semaforica coordinada.

- Vies basiques del centre del nucli urba
_ Ajuntament de Vilafranca - Serveis de Via Publica

Policia Local

12 Millorar la jerarquitzacio, la seguretat i I'eficiéncia de la xarxa viaria
21 Aplicar les tecnologies de la informaci6 i la comuniaci6 (TIC)

10

Tipus Revisio
Execuci6 Pla
Execuci6 Anual

n° Descripci6
418 Intensitat mitjana diaria de circulacié de vehicles motoritzats en la Rambla de Nostra Senyora
505 n° de semafors amb programaci6 horaria i/o coordinacié amb altres semafors




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora de I'eficiéncia circulatoria de I'eix central del nucli urba

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
Encarregar estudi / projecte Mlcrosmulacm per 1 1 12.000,00 w 12.000
escenaris

Instal-lacié nou regulador amb N ) B
possibilitat de coordinacié amb Bona pa_rt de!s _semafors 2 6 £ 12.000,00 <€ 72.000

X de les vies basiques < 3
altres equips Bl @
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Fase 1 Fase 2 Total

Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 12.000 72.000 84.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 6.000 18.000 14.000
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 6.000 18.000 14.000




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'illes viaries regulades com a zones 30 de transit pacificat

Es tracta de crear illes situades entre les vies basiques de circulacié que es regulin com a zones 30 de transit pacificat.
Per tal de fer efectiva la reduccié de velocitat es proposa crear portes d'entrada a les illes que siguin clarament
identificatives i homogeénies en totes les illes, aixi com utilitzar elements de senyalitzacié vertical i horitzontal a mode de
recordatori en l'interior de les illes, i incorporar elements de disseny viari com el trencament de les linealitats, elements
reductors de velocitat, canvis esporadics en el sentit de circulacié d'alguns trams, etc. Les zones 30 es crearan
majoritariament en les vies internes de 3er nivell descrites en la mesura V.2. Es proposa analitzar i resoldre de forma
especifica les necessitats de circulacio i senyalitzaci6 per a les bicicletes que circulin per les calgcades de les zones 30.
Caldra coordinar aquestes actuacions amb el pla de camins escolars de Vilafranca i amb les millores d'accessibilitat a
la via publica.

Fase 1 Es proposa realitzar un estudi de zones 30 de Vilafranca que arribi a nivell de projecte executiu. Durant la
primera fase es proposa crear illes regulades com a zona 30 en les zones on es disposa de malles
ortogonals menys jerarquitzades, en concret en part dels barris del Poble Nou, I'Espirall i Sant Julia. En
aquest sentit, ha de permetre reformular o reforgar les zones actualment senyalitzades com a zona 30. Es
proposa també realitzar una campanya informativa respecte els objectius i el funcionament de les zones 30
per tal de fer pedagogia, especialment entre les conductors de vehicles motoritzats.

Fase 2 Es proposa crear 2 illes regulades com a zona 30, en la resta d'illes viaries situades entre vies basiques, en
concret a les Clotes, la Barceloneta i Centre Vila. A més a més es preveu senyalitzar zona 30 al barri del Moli
d'en Rovira on s'espera una activitat i circulacié de vehicles creixent en acabar-se el cobriment de les vies.

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Servei de Via Publica

Policia Local, associacions de comerciants i associacions de
veins.

3 Millorar la seguretat per als vianants | 1 2 3

4 Incrementar la xarxa d'itineraris ciclabes 5 6

6 Promoure un increment de I'Gs segur de la bicicleta 7 9
12 Millorar la jerarquitzacio, la seguretat i I'eficiencia de la xarxa viaria 10

18 Promoure la seguretat viaria

19 Reduir les emissions sonores derivades dels vehicles motoritzats

n° Descripci6 Tipus Revisio
417 longitud de carrers regulats com a zona 30 on majoritariament no es supera aquesta velocitat Execucio Anual
501 n° d'accidents amb victimes en zona urbana / habitant Eficacia Anual
502 n° d'accidents mortals en zona urbana Eficacia Anual
503 n° de morts a 30 dies en accidents en zona urbana Eficacia Anual
407 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent dilirn superior a 75dB Eficacia Pla
408 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent dilirn superior a 65dB Eficacia Pla
401 emissi6 anual de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (t CO2 / any) Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'illes viaries regulades com a zones 30 de transit pacificat

velocitat maxima a 30 km/h

a determinar

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversio Explot.. !
IVA) Mantenim.
. . Estudi d i6 d
Encarregar estudi / projecte studi de cre.amo © 1 1 12.000,00 w 12.000
zones 30 a Vilafranca
Construcci6 de porta d'entrada
a zona 30 amb senyalitzacio Zones del Poble Nou, » " g
vertical i horitzontal especifica i |I'Espirall i Sant Julia. 1 3 % 5 % 5.000,00 8 75.000
possibilitat de pas elevat a Punts a determinar. N = @
nivell de vorera
STl IS S one ol Pt Now, . c
IR I'Espirall i Sant Julia. 1 2 g 15 £ 300,00 3 9.000
senyalitzacié horitzontal de X S 2 >
. Soi Punts a determinar.
velocitat maxima a 30 km/h
Objectius i funcionament o g
Disseny de triptic de difusio de les zones 30 de 1 1 g 1.000,00 § 1.000
transit pacificat 2 5
L . [4) ]
Objectius i funcionament 3 =
Impressié de triptic de difusi6 | de les zones 30 de 1 10.000 g 0,30 g 3.000
transit pacificat % K
@
Construcci6 de porta d entrfda Zones de Les Clotes,
azona 30 amb senyalitzacio Barceloneta, Centre Vila 4 4 g
vertical i horitzontal especifica i |. P " 2 2 & = 5.000,00 g 50.000
- i Moli d'en Rovira. Punts Q = =
possibilitat de pas elevat a . W
X a determinar
nivell de vorera
Senyalitzacio vertical de zona |Zones de Les Clotes,
30 (S-30) i recordatori amb Barceloneta, Centre Vila 4 2 5
senyalitzacié horitzontal de i Moli d'en Rovira. Punts 2 2 § 15 = 300,00 Q% 9.000

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

previ.

El nimero de portes d'entrada i senyals verticals sén Gnicament una referéncia per tal d'estimar un pressupost orientatiu, a I'espera dels resultas de I'estudi

Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 100.000 | 59.000 | 159.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 50.000 14.750 26.500
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 50.000 14.750 26.500




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'un sistema d'aparcaments de dissuasié (P&R) connectats amb autobus i
itineraris ciclables amb el Centre Vila i les estacions de transport pablic

Es proposa realitzar les gestions i obres necessaries per a disposar de zones d'aparcament de dissuasié que s'ubiguin
al costat de les linies d'autoblds més competitives per accedir al Centre Vila i a les estacions. En aquest sentit, es
tractaria de la linia 3 i de la futura linia mixta urbana i interurbana que seguiria I'eix de l'antiga N-340 (linia 4). Es tracta
d'una de les actuacions que ha obtingut una prioritat més elevada en el procés de participacio, amb un 28% dels vots
possibles.

Fase 1 Es proposa senyalitzar I'aparcament de I'Hospital Comarcal (comunicat amb linies urbanes cada 15 minuts)
com a aparcament de dissuasi6 (P&R)

Fase 2 Es proposa crear un nou aparcament de dissuasié en I'entorn de I'Av. Barcelona (associar-lo prioritariament
a nous sectors). Crear un nou aparcament de dissuasi6 a I'entorn de la interseccio entre la Ronda de Mar i la
carretera de Moja, prioritariament vinculat al desenvolupament del nou centre comercial en cas que finalment
es tiri endavant. Consolidar també I'aparcament ja existent a I'extrem sud de I'Av. Tarragona (linia 4)

- Accessos principals del nucli urba

Ajuntament de Vilafranca - Serveis de Via Publica i Urbanisme

Promotors dels sectors urbanistics en glestid, Geréencia de
I'Hospital Comarcal

13 Adaptar I'oferta d'aparcament a les noves necessitats de mobilitat 1 2 3
12 Millorar la jerarquitzacio, la seguretat i I'eficiéncia de la xarxa viaria 4 ) 6
11 Promoure I'Gs del transport pablic 7 8

14 Reduir I'oferta d'aparcament en calgada per recuperar I'espai public 10

19 Reduir les emissions sonores derivades dels vehicles motoritzats

n° Descripci6 Tipus Revisio
414 places d'aparcaments senyalitzades com a P&R i comunicades amb servei de transport public Execuci6 Anual
415 places d'aparcament regulades com a zona blava Execucio Anual
418 Intensitat mitjana diaria de circulacié de vehicles motoritzats en la Rambla de Nostra Senyora Execuci6 Pla
302 n° de viatgers anuals de les linies de transport public en I'ambit urba Eficacia Anual
402 emissio unitaria de CO2 deguda a la mobilitat en zona urbana (g CO2 eq. / desplagament) Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'un sistema d'aparcaments de dissuasié (P&R) connectats amb autobus i
itineraris ciclables amb el Centre Vila i les estacions de transport pablic

. L . - unitari (sense L, .
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost ( Inversié Explot. !
IVA) Mantenim.
” . Aparcament annex de -
Col-locacié de senyal vertical |, . 1] _
informativa respecte a la 'Hospital Comarcal. 3 £ S
mativa resp Indicar en panell 1 43 x 18 800,00 5 3.200
localitzaci6 dels aparcaments | . . 5] = )
. L l'interval de pas mitja de @ 8 @
de dissuasi6 (P&R) \ ] 5
l'autobus
£
A (=
Reserva de S,OI perala Entorn de I'Avinguda E
construccié d'una zona 1 500 o
) A L Barcelona 141
d'aparcament de dissuasié 8
o
Entorn de la interseccio e
Reserva de sol per a la entre la Ronda de Mar i E
construcci6 d'una zona la carretera de Moja. 1 500 2
d'aparcament de dissuasio Estudiar Us compartit 8
amb centre comercial. o
. . Nous aparcaments de @
Col-locacié de senyal vertical |, . € —
informativa respecte a la PAv. Barcelona i la 3 g S
mativa resp Ronda de Mar i 2 42 x 3§ 800,00 5 9.600
localitzaci6 dels aparcaments , & 3] @
de dissuasi6 (P&R) aparcament de I'extrem ) g @
sud de I'Av. Tarragona ©
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 3.200 9.600 12.800
Inversié mitjana anual (sense IVA) 1.600 2.400 2.130
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 1.600 2.400 2.130




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Ampliacié de I'oferta d'aparcament de rotacié a lI'entorn de les zones comercials i de
serveis

Es proposa que s'ampliin les places regulades com a zona blava en les principals zones comercials i de serveis, de
forma paral-lela a l'increment de l'activitat comercial, a la creacié de nous aparcament previstos que poden ser utilitzats
pels residents d'aguestes zones, i a la consolidacié del sistema d'aparcaments de dissuasié (P&R) ben connnectats
amb transport public. Estudiar la creacié de tarifes més barates per a residents en aquelles zones on no existeixin
aparcaments alternatius.

Fasel -

Fase2 -

- Zones i eixos comercials i de serveis del nucli urba
_ Ajuntament de Vilafranca - Serveis de Via Publica

Associacions de veins i comerciants

13 Adaptar I'oferta d'aparcament a les noves necessitats de mobilitat 1 3
4 5 6
7 8
10
n° Descripci6 Tipus Revisio

415 places d'aparcament regulades com a zona blava Execuci6 Anual
420 n° de rotacions anuals en el conjunt de places regulades com a zona blava Execuci6 Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Ampliacié de I'oferta d'aparcament de rotacié a lI'entorn de les zones comercials i de
serveis

. - . L Cost unitari (sense L, .

Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversio Explot. /
IVA) Mantenim.

Senyalitzaci6 de placa En les diferents zones 1 20 g

d'aparcament tipus zona blava |comercials i de serveis g

Senyalitzacié de placa En les diferents zones
d'aparcament tipus zona blava |comercials i de serveis

N

©

o
places

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
No ha de representar cap inversi6 per a I'Ajuntament ja que pot gestionar el servei per concessié

Fase 1 Fase 2 Total

Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversié total (sense IVA)
Inversié mitjana anual (sense IVA)

Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)

Total anual (Inversié + Explotaci6)




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora de laregulacié i el control de la utilitzacié de les places reservades per a
carrega i descarrega

Es proposa acotar una mica més el periode en que s'autoritzen les operacions de carrega i descarrega, tant al Centre
Vila com als eixos comercials secundaris, d'acord amb les associacions de comerciants per tal de garantir les seves
necessitats. Incorporar el disc horari en els vehicles que realitzen les operacions per tal de poder realitzar un control
dels vehicles que estacionen durant periodes llargs. Incrementar el control de I'aparcament il-legal de vehicles en les

zones de carrega i descarrega.

Fase 1 Es proposa realitzar totes les actuacions durant la primera fase, de forma coordinada amb la millora de la
senyalitzaci6 i amb les campanyes informatives.

Fase2 -

- Zones de carrega i descarrega del municipi
_ Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Comerg

Associacions de comerciants

16 Millorar I'oferta d'espai i la regulacié de la distribuci6é urbana de mercaderies 8
12 Millorar la jerarquitzacio, la seguretat i I'eficiéncia de la xarxa viaria 4
7
10
n° Descripci6 Tipus Revisio




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

carrega i descarrega

Millora de laregulacié i el control de la utilitzacié de les places reservades per a

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../

IVA) Mantenim.
Edicié de discs horaris per al
c?ntrol _del temps (:Ieptre Vila'i re§ta 1 1 2.000,00 w 2.000
d'estacionament en zona de d'eixos comercials
C/D
Control de la il-legalitat
d'aparcament en les zones de 1
C/D
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Fase 1 Fase 2 Total

Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 2.000 2.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 1.000 330
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 1.000 330




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millorai homogeneitzacié de la senyalitzacié de les zones de carrega i descarrega

Es proposa analitzar conjuntament amb els comerciants la necessitat de crear noves places de carrega i descarrega i
incorporar un nou model de senyalitzacié vertical especifica per a les zones de carrega i descarrega, prenent com a
referéncia el model de Barcelona. Es proposa promoure que en l'interior de l'illa de vianants es realitzin les operacions
de carrega i descarrega Unicament en les places i carrers amples i prohibir explicitament les operacions de carrega i
descarrega en els carres més estrets on els vehicles representen una moléestia greu per als vianants i impedeixen
l'accessibilitat a persones amb mobilitat reduida.

Fase 1 Es proposa substituir totes les senyals existents en els eixos comercials pel nou model de senyal i establir la
prohibicié de parar i estacionar en els carrers estrets de l'interior de l'illa de vianants.

Fase2 -

- Zones de carrega i descarrega del municipi
_ Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Servei de Via Publica

Associacions de comerciants

16 Millorar I'oferta d'espai i la regulacié de la distribuci6é urbana de mercaderies

n° Descripci6 Tipus Revisio




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millorai homogeneitzacié de la senyalitzacié de les zones de carrega i descarrega

. - . - Cost unitari (sense L, .
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversié Explot. !
IVA) Mantenim.

Col-locacié de senyal vertical |Zones de carrega i " =

N ) N . o g
de zqna de carrega i _ deslc_arrega _S|tuades fora 1 25 % 300,00 & 7500
descarrega de mercaderies de llla de vianants (a 2 e
tipus model Barcelona determinar)

Carrers estrets de l'illa " =
Col-locacié de senyal vertical |de vianants: C/Sant © >
L . K 2 250, 5 .

de prohibit parar i estacionar  |Bernat, C/del Coll, C/Sta. L 4 § 50,00 % 1.000

Maria, C/Consellers

Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Fase 1 Fase 2 Total

Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 8.500 8.500
Inversié mitjana anual (sense IVA) 4.250 1.420

Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)

Total anual (Inversié + Explotaci6) 4.250 1.420




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Realitzar una campanya informativa respecte a les activitats de carrega i descarrega

Es proposa realitzar una tasca de difusié de les condicions per a la realitzacié de la carrega i descarrega entre els
comerciants de la vila per tal que puguin també distribuir-ho entre els seus proveidors. Informar sobre els segients
aspectes: (a) introduccié del disc horari per al control del temps maxim d'estacionament en les places reservades per a
la carrega i descarrega; (b) informar sobre la necessitat de concentrar les operacions de carrega i descarrega en les
places de l'illa de vianants, més que no en l'interior dels carrers de vianants, per tal de reduir I'impacte sobre aquests;
(c) informar sobre els nous horaris autoritzats per a la carrega i descarrega en el Centre Vila i en la resta d'eixos
comercials de la vila; (d) promoure el repartiment a domicili amb bicicleta i amb vehicles motoritzats més eficients.

Fase 1 Es proposa realitzar la campanya de forma coordinada amb els canvis en la regulacio, el control i la
senyalitzacié de les zones de carrega i descarrega.

Fase2 -

- Zones de carrega i descarrega del municipi
_ Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Comerg

Associacions de comerciants

16 Millorar I'oferta d'espai i la regulacié de la distribuci6é urbana de mercaderies

15 Promoure vehicles més eficients i un Gs més eficient dels vehicles motoritzats 4 5) 6
7
10

n° Descripci6 Tipus Revisio




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Realitzar una campanya informativa respecte a les activitats de carrega i descarrega

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
Realitzacié de campanya oo " ©
informativa. Cost brut incloent Cle.ntre V|Ia|re§ta 1 80 g 20,00 2 1.600
: d'eixos comercials 2 >
seguretat social
o o
. . o i | @ 2
Disseny de triptic de difusio Contingut de la 1 1 GE’ 1.000,00 g 1.000
campanya S 2
< @
o 8
' ) o i I 2 g
Impressié de triptic de difusio Contingut de la 1 2.000 & 0,30 § 600
campanya S 2
3 @
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 3.200 3.200
Inversié mitjana anual (sense IVA) 1.600 530
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotaci6) 1.600 530




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 de la Oficina de la Mobilitat de Vilafranca del Penedés

Es proposa crear una oficina que realitzi les segiients funcions: (a) oferir informacio6 respecte a tots els serveis de
transport pablic urbans i interurbans i el funcionament de la integracié tarifaria, els itineraris ciclables i la localitzacio
dels aparcaments per a bicicletes, els nous serveis de transport que puguin arribar a la ciutat com ara el carsharing o
les bicicletes publiques, I'ordenanca de circulacio, etc.; (b) oferir informacio respecte als projectes en curs com el
cobriment del ferrocarril, la construccié de la variant de la C-15, I'ampliacié de I'aparcament de la Rambla Sant
Francesc, el contingut del Pla de Mobilitat Urbana una vegada aprovat, i qualsevol futur projecte relacionat amb la
mobilitat al municipi (c); recollir suggeriments i queixes relacionades amb la mobilitat i I'accessibilitat; (d) promoure I's
del transport public, I'Gs de la bicicleta, el cotxe compartit, I'eficiencia energética en el transport, etc.

Es podria crear de forma integrada amb I'Oficina d'Atencié Ciutadana, o bé com una una oficina independent
relacionada amb altres serveis de mobilitat (lloguer bicicletes, etc.).

Fase 1 Es proposa posar en marxa I'Oficina de la Mobilitat

Fase 2 Manteniment de l'oficina

Ajuntament de Vilafranca del Penedeés

AMTU, Diputacié de Barcelona

6 Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 1 2 3
11 Promoure I's del transport public 5 6
15 Promoure vehicles més eficients i un s més eficient dels vehicles motoritzats 7

18 Promoure la seguretat viaria

n° Descripci6 Tipus Revisio




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 de la Oficina de la Mobilitat de Vilafranca del Penedés

Unitat d'actuacio Localitzaci6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.

Creaci6 de I'Oficina de la
Mob|l|ta‘t (mfraes_tructt_lr_a_ 1 1 15.000,00 @ 15.000
necessaria, gestions inicials,
selecci6 personal, etc.)
Manteniment del personal de |1 persona d'atenci6 al § " ©
I'Oficina de Mobilitat. Cost brut |public 40 hores 1 1.800 5 x 2 § 20,00 2 72.000
incloent seguretat social setmanals _‘g @
Manteniment del personal de |1 persona d'atenci6 al § " ©
I'Oficina de Mobilitat. Cost brut |public 40 hores 2 1.800 5 x 4 § 20,00 2 144.000
incloent seguretat social setmanals _‘g @
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 15.000 15.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 7.500 2.500
Explotaci6 / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla) 36.000 36.000 36.000
Total anual (Inversié + Explotacid) 43.500 | 36.000 38.500




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Pla de Mobilitat dels poligons industrials de la N-340

Es proposa que I'ajuntament actui com a agent actiu en la promocié de les actuacions recollides en el Pla
d'Accessibilitat als poligons industrials de la N-340, actualment en redaccid. La implicaci6é abarcara especialment les
millores relacionades amb el transport pablic de connexié amb els poligons industrials (veure mesura T.1), la creacio
d'itineraris ciclables interurbans (veure actuacié B.2), la creaci6 d'un gestor de la mobilitat dels poligons industrials, la
promoci6 dels plans de desplagaments d'empresa i el foment del cotxe compartit.

Fasel -

Fase2 -

DPTOP - Programa per a la Mobilitat

Ajuntament de Vilafranca del Penedés en el marc de la Taula de
Mobilitat dels poligons

8 Oferir transport public de connexié amb els poligons industrials 1 2 3

10 Afavorir la intermodalitat entre els serveis de transport public 5) 6

11 Promoure I'Gs del transport pablic 7 g

4 Incrementar la xarxa d'itineraris ciclabes 10

3 Millorar la seguretat per als vianants

n° Descripci6 Tipus Revisio
205 longitud d'itineraris ciclables d'accés als poligons industrials Execuci6 Anual
304 n° de viatgers anuals del transport public de connexié amb els poligons industrials del pla Execuci6 Anual
314 total d'expedicions per sentit i dia de les linies de connexié amb els poligons industrials del pla Execuci6 Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Pla de Mobilitat dels poligons industrials de la N-340

. L. . - Cost unitari (sense L, lot.
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments ( Inversié Exp Ot. /
IVA) Mantenim.
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
El pla actualment esta en redaccié i caldra concretar la implicacié economica de cada un dels agents implicats.
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6

Inversié total (sense IVA)

Inversié mitjana anual (sense IVA)

Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)

Total anual (Inversié + Explotaci6)




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Pla Local de Seguretat Viaria

Es proposa redactar un Pla Local de Seguretat Viaria per tal d'acomplir com a minim I'objectiu de reduir en un 16% el
nombre d'accidents amb victimes / milié de vehicles-km respecte a I'any de referéncia del pla. Analitzar amb detall, co
a minim, tots aquells punts insegurs de la xarxa viaria basica identificats durant la diagnosi del PMU, i durant els tallers
de participacio, aixi com els problemes de seguretat en els trams on s'identifica excés de velocitat dels vehicles
motoritzats que hi circulen. El pla haura d'incloure actuacions de control passiu (instal-lacié d'elements reductors de la
velocitat, semafors de boto per als vianants, estretaments, radars permanents, passos elevats, etc.), aixi com de
control actiu (controls de velocitat per part de la Policia Local, etc.), i actuacions de promocié de la seguretat viaria.
S'hauran de considerar especificament actuacions per a la seguretat de les motocicletes. Aquestes actuacions s'han
de realitzar de forma complemetaria i coordinada amb les actuacions V.2i V.4.

Fase 1 Redactar el Pla Local de Seguretat Viaria i realitzar, com a minim, actuacions de control de velocitat i de
millora de la seguretat en els segiients punts de les vies basiques: Ronda de Mar, C/Progrés, C/Eugeni
d'Ors, Av. Tarrragona, Av. Barcelona, Av. Pelegrina i vial de les Clotes.

Fase 2 Executar altres actuacions que es derivin del Pla Local de Seguretat Viaria

3 Millorar la seguretat per als vianants 1 3
18 Promoure la seguretat viaria

Ajuntament de Vilafranca - Servei de Via Publica

n° Descripcio Tipus Revisio

501 n° d'accidents amb victimes en zona urbana / habitant Eficacia Anual
502 n° d'accidents mortals en zona urbana Eficacia Anual
503 n° de morts a 30 dies en accidents en zona urbana Eficacia Anual
504 n° de participants dels cursos de seguretat viaria Execuci6 Anual
506 n° d'accidents amb victimes en zona urbana / milié de vehicles-km Eficacia Pla

419 % vehicles que superen la velocitat maxima permesa en els controls en zona urbana Eficacia Pla

102 n° d'accidents amb vianants implicats en zona urbana / habitant Eficacia Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Pla Local de Seguretat Viaria
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
Encarregar estudi / projecte \P/:Zrli;ocal de Seguretat 1 1 30.000,00 w 30.000
Velocitat a Ronda de
Augment del control Mar, C/Progrés, Eugeni
d'infraccions per part de la d'Ors, Av. Tarrragona, 1
policia local Barcelona, Pelegrina i
Vial Clotes
Veloctatper millr sequretat de 0703 d Mar. . £
. per miorseg CIProgrés, C/Eugeni 1 6 € 9.000,00 2 54.000
vianants (semafor, radar, pas f : 2 5
d'Ors i Av. Tarrragona.
elevat, etc.)
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 84.000 84.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 42.000 14.000
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotaci6) 42.000 14.000




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Modificaci6 de I'ordenanca de circulacié

Es proposa especificar amb major claredat la normativa de circulaci6 en les zones on es produeix cohabitacié entre
diferents modes de transport, en concret en les voreres de 4 o més metres d'amplada, les zones de vianants, els
carrers de prioritat invertida i els carrers regulats com a zona 30. Es proposa considerar com a model els principals
aspectes de la nova ordenanca de circulacié de Barcelona. Durant el procés de patrticipacio es fa especial esment a
regular la cohabitaci6 de les bicicletes en les zones de vianants i les voreres amples. En aquest sentit cal plantejar
restriccions en funcio de la densitat de vianants, les distancies minimes respecte als vianants i/o la facana, en funcié c

franges horaries, etc.

Fase 1 Es proposa maodificar I'ordenanga de circulacio i realitzar una campanya de difusi6 al respecte, centrada en |
seguretat viaria.

Fase2 -

Ajuntament de Vilafranca - Regidoria de Via Pablica

Policia Local

18 Promoure la seguretat viaria 1 2 3
3 Millorar la seguretat per als vianants 5 6
6 Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 7
Tipus Revisio

n° Descripcio
501 n° d'accidents amb victimes en zona urbana / habitant Eficacia Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Modificaci6 de I'ordenanca de circulacié
Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.

Principals aspectes de la o S
Disseny de triptic de difusié nova ordenanga de 2 18 1.000,00 £ 1.000

circulacio 2 5

Difusié en centres 149} 3

) L ius, equi t 2 g

Impressié de triptic de difusie | SOUCaUUS: equipaments |, 5000 £ 030 § 1.500

municipals, actes o 3

publics, etc. o @
Augment del control .

. X Aspectes relacionats
d'infraccions per part de la
L amb nova ordenanga
policia local
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total

Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 2.500 2.500
Inversié mitjana anual (sense IVA) 630 420
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 630 420




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'un Centre de control de la mobilitat

Es proposa crear un Centre de control del transit de vehicles i del servei de transport pablic urba. Aquest centre ha de
permetre realitzar un control de la semaforitzaci6 de tot el municipi, especialment d'aquells ambits on s'han realitzat
una coordinacié i/o programacié horaria, un control dels accessos regulats amb pilones hidrauliques i un seguiment
amb cameres dels punts amb major accidentalitat. A més a més es proposa que es controli un Sistema d'Ajuda a
I'Exploacié (SAE) del transport public que permeti coneéixer en temps real la posicio dels vehicles de la flota, poder
informar posteriorment en les parades respecte als temps reals d'espera i qualsevol incidéncia ocorreguda, poder
realitzar politiques de prioritzacié semaforica per a l'autobus, etc. En el futur també es podrien incloure el control de
panells informatius en temps real en els accessos al municipi, referents a punts de retencié, places disponibles en els
principals aparcaments, senyalitzacions d'itineraris provisionals, etc.

Fase 1

Fase 2 Es proposa crear el Centre de control una vegada s'hagin realitzat les principals millores de la semaforitzacio
del municipi, especialment en I'eix central del nucli urba. No s’ha comptabilitzat el cost d'instal-lacié del SAE
dels panells d'informacié dinamica, etc., sind GUnicament la coordinacié semaforica i el control de les pilones
hidrauliques.

Ajuntament de Vilafranca - Servei de Via Publica i Policia Local

21 Aplicar les tecnologies de la informaci6 i la comuniaci6 (TIC) 1 8
12 Millorar la jerarquitzacio, la seguretat i I'eficiéncia de la xarxa viaria 5 6
20 Millorar la senyalitzaci6 informativa i d'orientacio

10

n° Descripci6 Tipus Revisio




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'un Centre de control de la mobilitat

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../

IVA) Mantenim.
Creaci6 del Centre de control
dela mf)l?l|ltat (|nfrae_structur_a 2 1 40.000,00 w 40.000
necessaria, tecnologia, gestions
inicials, seleccié personal, etc.)
Manteniment del personal del § o
Centre de control. Costbrut |- PerS0na 20 hores 2 9003% x 42 30,00 8 108.000
. . setmanals o a >
incloent seguretat social 8
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament

Fase 1 Fase 2 Total

Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 40.000 40.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 10.000 6.670
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla) 27.000 18.000
Total anual (Inversié + Explotaci6) 37.000 24.670




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'una normativa municipal de mobilitat sostenible aplicada al disseny urba

Es proposa realitzar una normalitzacié dels parametres i criteris técnics de mobilitat que condicionen el disseny de la
via publica que sigui consensuada i aprovada pels diferents serveis implicats de I'Ajuntament de Vilafranca. Entre els
principals aspectes a considerar cal citar les amplades i ordenacié de sentits en les calcades, els radis de fir, les mides
de les places de parada i/o estacionament per a les diferents tipologies de vehicles, el disseny i ubicacié de passos de
vianants i guals, les mesures per a invidents, la senyalitzacio vertical i horitzontal, elements reductors de velocitat, etc.
Caldra considerar i revisar els criteris en funcié de les normes de mobilitat sostenible per al disseny urba que
elaborades pel DPTOP de la Generalitat de Catalunya.

Fase 1 Es proposa encarregar un estudi i realitzacio tot el procés de discussio i aprovacio per tal que la normativa
sigui vigent el més aviat possible.

Fase2 -

Ajuntament de Vilafranca - Serveis d'Urbanisme i Via Publica

17 Coordinar l'urbanisme i la mobilitat 1
2 Adaptar la xarxa basica de vianants per a persones amb mobilitat reduida 4 5) 6
7

20 Millorar la senyalitzaci6 informativa i d'orientacio

n° Descripci6 Tipus Revisio




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'una normativa municipal de mobilitat sostenible aplicada al disseny urba

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
Estudi de normes de
Encarregar estudi / projecte mobilitat per al disseny 1 1 12.000,00 w 12.000
urba de Vilafranca
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 12.000 12.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 6.000 2.000
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 6.000 2.000




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora i homogeneitzaci6 de la senyalitzacié direccional

Es proposa realitzar un pla director de senyalitzaci6 de Vilafranca del Penedes, que revisi els itineraris principals per

accedir al conjunt d'equipaments i barris de la vila aixi com per sortir cap a les poblacions properes, incorporant també
el concepte de "Sortida - Totes direccions”. El pla haura de considerar la xarxa basica de circulacié que s'estableixi per
a l'escenari posterior a I'execucié del vials sobre el cobriment del ferrocarril, i les conversions d'eixos viaris principals a

un sol sentit de circulacié.

Fase 1 Realitzar el pla director de senyalitzacié. Es proposa que s'arribi al detall de projecte executiu.

Fase 2 Executar les actuacions del pla director de senyalitzacié

Ajuntament de Vilafranca - Servei de Via Publica

20 Millorar la senyalitzaci6 informativa i d'orientacio 1 3
12 Millorar la jerarquitzacio, la seguretat i I'eficiéncia de la xarxa viaria 5 6
10
n° Descripci6 Tipus Revisio
418 Intensitat mitjana diaria de circulacié de vehicles motoritzats en la Rambla de Nostra Senyora Execucio Pla
407 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent ditirn superior a 75dB Eficacia Pla
408 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent ditirn superior a 65dB Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora i homogeneitzaci6 de la senyalitzacié direccional

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
Pla director de
Encarregar estudi / projecte | >oTYalizacio direccional | 1 12.000,00 @ 12.000
i turistica de Vilafranca
del Penedés
A determinar en el pla
Col-locacié de senyalitzacié director de senyalitzacio. o g
tipus pal telescopic amb panells| En molt casos es 2 100 2 900,00 § 90.000
direccionals completara senyalitzacié ] @
existent
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 12.000 90.000 | 102.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 6.000 22.500 17.000
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 6.000 22.500 17.000




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora de la senyalitzacio a l'illa de vianants del Centre Vila

Es proposa establir una senyalitzacié estandaritzada per a tots els accessos a l'illa de vianants, incorporant la
informacié necessaria respecte les activitats de carrega i descarrega, les condicions de circulacio, parada i
estacionament de tots els vehicles motoritzats, condicions per a la circulacié de les bicicletes, etc.

Fase 1 Es proposa senyalitzar els accessos existents.

Fase 2 Es proposa senyalitzar els nous accessos generats durant I'ampliacié de l'illa de vianants en el marc del pla
d'accessibilitat a la via publica.

- Accessos a l'illa de vianants
_ Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Servei de Via Publica

Associacions de comerciants

18 Promoure la seguretat viaria 1 2 3
3 Millorar la seguretat per als vianants 4 5) 6
6 Promoure un increment de I'UGs segur de la bicicleta 7
16 Millorar I'oferta d'espai i la regulaci6 de la distribucié urbana de mercaderies 10

n° Descripci6 Tipus Revisio




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Millora de la senyalitzacio a l'illa de vianants del Centre Vila

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot.. /
IVA) Mantenim.
Col-locacié de senyalitzacié " =
) ) ) ) S
vertical reguladora d usos en éccesso_s existents a 1 11 % 400,00 § 4.400
els accessos a unailla de l'lla de vianants 8 %’
vianants
Col-locacié de senyalitzacié " =
) ) " “ g
vertical reguladora d usos en N_ous accessos a l'illa de 2 5 % 400,00 § 2.000
els accessos a unailla de vianants 8 %’
vianants
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 4.400 2.000 6.400
Inversié mitjana anual (sense IVA) 2.200 500 1.070
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 2.200 500 1.070




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'una eina sobre plataforma SIG per a la gestié de les actuacions i el
seguiment del PMU

Es proposa desenvolupar una eina sobre plataforma de SIG per a la gesti6é del PMU. L'instrument hauria de tenir
digitalitzat I'estat actual de la xarxa de transport aixi com les principals actuacions aprovades amb el PMU, oferint una
actualitzacio rapida dels principals indicadors de seguiment del pla (km de zona 30, km de via a executar, longitud de
voreres segons el seu gran d'accessibilitat, longitud de carrils bici per tipologies, recorreguts de les linies d'autobus,
parades d'autobls segons tipologies, estat de conservacio, etc.). Preveure també la creacié d'un SIG per a la
localitzacié i seguiment dels accidents de transit.

Fase 1 Encarregar el desenvolupament de I'eina de gestio i invertir en formacié técnica per a la seva utilitzacio.

Fase2 -

Ajuntament

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Servei de Via Publica

Ajuntament de Vilafranca - Servei de Planols i Estadistica /
Policia Local

21 Aplicar les tecnologies de la informaci6 i la comuniaci6 (TIC)

10

Descripci6 Tipus Revisio




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Creaci6 d'una eina sobre plataforma SIG per a la gestié de les actuacions i el

seguiment del PMU

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
. . Eina de gesti6 del PMU
Encarregar estudi / projecte sobre plataforma SIG 1 1 15.000,00 w 15.000
o Técnics municipals " 3 ©
grr?naancl%acm de curs de encarregats de la gestio i 1 20 g x 2 g 100,00 2 4.000
el seguiment del PMU < g @
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 19.000 19.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 9.500 3.170
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 9.500 3.170




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Realitzar un control periodic del soroll dels vehicles motoritzats

Es proposa realitzar actuacions periodiques de control del soroll en general i els ciclomotors en particular per part de
la Policia Local.

Fasel -

Fase2 -

Policia Local

19 Reduir les emissions sonores derivades dels vehicles motoritzats
6
n° Descripci6 Tipus Revisio
410 % vehicles que superen el nivell sonor permés en els controls en zona urbana Eficacia Anual
407 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent ditirn superior a 75dB Eficacia Pla

408 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent ditirn superior a 65dB Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Realitzar un control periodic del soroll dels vehicles motoritzats

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversio Explot../
IVA) Mantenim.
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6

Inversié total (sense IVA)

Inversié mitjana anual (sense IVA)

Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)

Total anual (Inversié + Explotaci6)




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Incorporar paviments sonoreductors dins els plans de reasfaltats i manteniment del
viari segons els nivells sonors detectats

Realitzar periodicament estudis de soroll a la via publica i realitzar reasfaltats amb paviment sonoreductor
prioritariament en aquells carrers on es superin els nivells establerts en el Mapa de Capacitat Acustica de Vilafranca d
Penedeés.

Fase 1 Es proposa asfaltar amb paviment sonoreductor alguns carrers estrets que suporten intensitats importants
de turismes i motos perd per on no circulen de forma important autobusos ni camions de gran tonatge que
no s6n compatibles amb aquests paviments.

Fase 2 Es proposa realitzar un estudi de mesures a la xarxa viaria i establir noves prioritats de reasfaltat en funcié
dels resultats obtinguts.

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Serveis de Via Publica i
Medi Ambient

19 Reduir les emissions sonores derivades dels vehicles motoritzats
6
n° Descripci6 Tipus Revisio
409 % longitud de carrers urbans amb paviment sono-reductor Execuci6 Anual
407 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent ditirn superior a 75dB Eficacia Pla

408 % longitud de carrers urbans amb nivell sonor equivalent ditirn superior a 65dB Eficacia Pla




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Incorporar paviments sonoreductors dins els plans de reasfaltats i manteniment del
viari segons els nivells sonors detectats

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversié Explot../
IVA) Mantenim.
" . A determinar, possbiles ~
Col-locaci6 de paviment punts: C/Cid i 1| 4000 ¢ 40,00 £ 160.000
sonoreductor o @
C/Beneficiéncia
Mesuraments del nivell
Encarregar estudi / projecte sonf) r eqL!{\./aIent en 2 1 10.000,00 w 10.000
periode dilirn a la xarxa
viaria
X A . N
Col-ocacio de paviment A determinar en estudi | 2 8.000 ¢ 40,00 E 320.000
sonoreductor @
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6
Inversi6 total (sense IVA) 160.000 | 330.000 | 490.000
Inversié mitjana anual (sense IVA) 80.000 82.500 81.670
Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)
Total anual (Inversié + Explotacid) 80.000 | 82.500 81.670




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

Incorporar criteris d'eficiéncia energetica i d'emissions en larenovacié de la flota de
vehicles municipal

Es proposa que a mesura que es renovi la flota de vehicles municipal, o es revisin les concessions dels serveis urbans
contractats, es considerin de forma molt especial les caracteristiques de consum d'energia, soroll i generacio
d'emissions d'aquests serveis. Cal destacar especialment la importancia de realitzar aquestes politiques amb les flotes
de vehicles pesants com la del servei de recollida de residus o la flota d'autobusos urbans.

Fase 1 Es proposa elaborar un plec de criteris per a la compra de vehicles i/o la concessié de serveis urbans
municipals

Fase 2 Es proposa incorporar vehicles ambientalment més eficient en la renovacio6 del parc de vehicles municipal, i a
nivell de prova pilot seria interessant disposar d'alguns vehicles eléctrics no sorollosos per a I'administracié c
serveis en I'ambit de l'illa de vianants del Centre Vila. Coordinar amb actuaci6 D.3.

Ajuntament de Vilafranca del Penedés - Serveis de Via Publica i
Medi Ambient

15 Promoure vehicles més eficients i un s més eficient dels vehicles motoritzats
19 Reduir les emissions sonores derivades dels vehicles motoritzats 5 6
7
n° Descripcio Tipus Revisio

413 n° de vehicles municipals amb biocombustibles, gas natural, hibrids o eléctrics Execucié Anual




Pla de Mobilitat Urbana de Vilafranca del Penedes

vehicles municipal

Incorporar criteris d'eficiéncia energetica i d'emissions en larenovacié de la flota de

Unitat d'actuacio Localitzacio6 / Detalls | Fase Mesuraments Cost unitari (sense Inversio Explot../
IVA) Mantenim.
Observacions respecte al calcul del pressupost i el finangament
Fase 1 Fase 2 Total
Durada del pla (anys) 2 4 6

Inversié total (sense IVA)

Inversié mitjana anual (sense IVA)

Explotacié / Manteniment (cost anual per fase i cost total del Pla)

Total anual (Inversié + Explotaci6)




